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Criteriile UE privind achizitiile publice ecologice pentru proiectarea, constructia si intretinerea
drumurilor

1 INTRODUCERE

Criteriile UE privind APE vizeaza facilitarea achizitionarii de catre autoritatile publice a unor produse, servicii si lucrari cu impact redus asupra mediului. Utilizarea criteriilor
este facultativa. Criteriile sunt formulate astfel incat fiecare autoritate sa le poatd integra, daca le considerd adecvate, in documentele sale de licitatie. Prezentul document
prezintd criteriile UE privind APE elaborate pentru grupul de produse ,proiectarea, constructia si Tntretinerea drumurilor”. Acesta este insotit de un proiect de document
orientativ care oferd indrumari privind modul in care aceste criterii privind APE pot fi integrate cu eficacitate in procesul de achizitii . Un raport tehnic Tnsotitor oferd mai
multe detalii cu privire la motivele pentru selectarea criteriilor, precum si referinte pentru obtinerea de informatii suplimentare.

Criteriile se Tmpart Tn criterii de selectie, specificatii tehnice, criterii de atribuire si clauze de executare a contractului. Pentru fiecare set de criterii, exista posibilitatea de a
alege intre doud niveluri de ambitie:

- Criteriile de bazd sunt concepute pentru a permite o aplicare simpld a APE, concentrdndu-se pe domeniul sau domeniile-cheie ale performansei de mediu a
produsului, si urmdresc menginerea costurilor administrative ale societatilor la un nivel minim.

- Criteriile exhaustive iau Tn considerare mai multe aspecte ale performanzei de mediu sau niveluri mai Tnalte ale acesteia, si sunt destinate a fi utilizate de cdtre
autoritatile care doresc sa extinda sprijinul acordat obiectivelor de mediu si de inovare.

1.1 Definitie si domeniu de aplicare
Acest set de criterii privind APE abordeaza procesul de achizitii pentru proiectarea, constructia si intretinerea drumurilor.
Un drum se defineste astfel:

,»Cale de comunicare (sosea) deschisa traficului public, in special pentru uzul vehiculelor motorizate, folosind o fundatie solida, alta decdt o cale ferata sau o pistd
de aterizare” (Eurostat, 2009)

Constructia drumurilor se defineste astfel:

., Pregatirea si construirea unui drum prin folosirea de materiale, inclusiv agregate, lianfi bituminosi si hidraulici si aditivi utilizati pentru stratul de fundayie,
stratul de baza si straturile de uzurd ale drumului”

Intretinerea drumurilor se defineste astfel:

., toate actiunile intreprinse pentru mentinerea si refacerea bunei functiondri si a nivelului de utilizare a drumurilor (Dictionar de termeni rutieri AIPCR), cu
urmdtoarele doud sub-categorii:

- Intretinerea de rutind se defineste astfel:




., toate operatiunile care pot fi planificate Tn mod periodic Tn vederea mentinerii unui nivel satisficator de utilizare, cdt mai apropiat posibil de starea initiald si
conformitate cu clasificarea drumului” (Dictionar de termeni rutieri AIPCR)

- Intretinerea si reabilitarea preventivi se definesc astfel:

., lucrarile intreprinse pentru mentinerea si refacerea bunei functiondari si prelungirea duratei de viatd a unui drum existent” (Dictionar de termeni rutieri AIPCR).

Tntretinerea preventiva este utilizati in mod obisnuit pentru imbracamintile aflate in buni stare cu o importanta durati de viata rimasa, fara modificari importante ale
capacitatii structurale, reabilitarea fiind efectuata atunci cand randamentul structural al drumului existent este compromis.

Reconstructia drumurilor se defineste astfel:

., lucrarile efectuate pentru modernizarea retelei sau inlocuirii intregului sector de drum” (CEDR 2013). Din perspectiva achizitiilor publice, aceasta etapa este
similara etapei de constructie si, in consecinta, va face obiectul unei invitatii de participare la licitatie.

Drumurile sunt construite Tn straturi, putandu-se identifica trei tipuri principale de constructii rutiere: imbracdminti suple, imbracaminti rigide si iImbracaminti semirigide
(Sherwood, 2001).

Acest set de criterii contine recomandari care se aplica atit pentru construirea de noi drumuri, cat si pentru Tntretinerea si reabilitarea drumurilor existente. Criteriile sunt
sustinute de orientari privind procesul de dezvoltare si de achizitionare a unui drum nou sau Tntretinut si reabilitat. Principalele etape ale acestui proces, care sunt identificate
in cadrul orientarilor, sunt urmaétoarele:

- Definirea preliminara a domeniului de aplicare si a aplicabilitatii;
- Proiectarea detaliata si cerintele de performanta;
- Constructii sau extinderi semnificative;
- Utilizarea drumului;
- Tntretinerea si exploatarea;
- Finalul ciclului de viata (FCV), adica dezafectarea drumurilor
Etapele specifice ale acestui proces, in care au loc achizitii publice formale si pentru care sunt furnizate criterii in prezentul document, sunt identificate Tn sectiunea 1.2.

Pentru fiecare dintre aceste activitdti se propun criterii de mediu. Criteriile abordeaza principalele puncte critice de-a lungul intregului ciclu de viata al unui drum, de la
productia materialelor (inclusiv extractia si transportul materiilor prime), la constructie, utilizare (consumul de combustibil pe durata de viatd a drumurilor determinat de
interactiunea imbracaminti-vehicule), Tntretinere (si exploatare) si FCV. Cele mai importante tipuri de impact asupra mediului sunt legate de emisiile de gaze cu efect de sera
rezultate din consumul de combustibil in timpul utilizarii drumurilor si al utilizarii resurselor pentru fabricarea materialelor de constructie. Sunt abordate si alte domenii de
interes pentru mediu, cum ar fi apa, conservarea habitatelor si reducerea emisiilor de zgomot.

In general, criteriile se concentreaza in special asupra unui drum definit ca sistem, decét pe componentele sale individuale. Trebuie mentionat ca pentru iluminatul stradal si
semafoare’ sunt disponibile criterii separate privind APE, care pot fi folosite Tn contextul achizitiilor pentru drumuri.

1 http://ec.europa.eu/environment/gpp/pdf/criteria/street_lighting.pdf



http://ec.europa.eu/environment/gpp/pdf/criteria/street_lighting.pdf

1.2 Aplicabilitatea criteriilor privind achizitiile publice ecologice pentru proiectarea, constructia si intretinerea
drumurilor

Procedurile de proiectare si achizitii din domeniul constructiilor de drumuri sau activittile de ntretinere si reabilitare cu un impact redus asupra mediului reprezintd un
proces complex. Avand in vedere aceastd complexitate, a fost elaborat un document orientativ pentru a oferi furnizorilor solutii pentru integrarea eficienta a criteriilor APE de
proiectare, constructii si Tntretinere a drumurilor in cadrul procesului de achizitii (a se vedea Documentul orientativ de practici in achizisii, furnizat ca document separat).

Procesul de construire a unui drum nou sau de efectuare a activitatilor de Tntretinere constd intr-o succesiune de activitdti de achizitii distincte, cu contractele aferente.
Aceasta succesiune de achizitii poate avea o influenta semnificativa asupra rezultatului. Acest lucru se datoreaza faptului ca fiecare tip de contract implica interactiuni diferite
ntre achizitor, echipa de proiectare a drumului si contractanti.

Tn functie de metoda de achizitie adoptati, unele dintre contracte pot fi atribuite aceluiasi contractant sau pot fi acordate separat. Anumite contracte pot fi integrate Tntr-un
acord de tipul proiectare - constructie (PC) sau de tipul proiectare - constructie - exploatare (PCE), procesul de proiectare detaliata, contractul principal de constructie,
contractul de Tntretinere si exploatare putand fi coordonate toate de un singur contractant.

Prin urmare, este important si se identifice principalele puncte din succesiunea activitatilor de achizitii in care ar trebui sa fie integrate criteriile privind APE. In acest scop,
criteriile privind APE sunt sistematizate, astfel incit sa reflecte cele mai frecvente activitati de achizitii, si sunt insotite de un document de orientare care ofera indrumare
generald privind modul si momentul Tn care criteriile APE pot fi integrate Tn acest proces. Acesta propune, de asemenea, pe baza experientei din proiecte din Tntreaga UE,
modul in care ar putea fi gestionata secventa de achizitii pentru a obtine cele mai bune rezultate, aspectele de luat in considerare Tn anumite etape-cheie de-a lungul procesului
si anumite tipuri de expertiza care pot contribui la obtinerea de rezultate mai bune.

Urmatoarele etape in procesul de achizitii pentru drumuri noi sau ntretinute fac obiectul criteriilor propuse. Acestea au fost identificate ca etape In care pot avea loc achizitii
formale, sau ca etape care necesitd monitorizare:

A. Selectarea echipei de proiectare si a contractantilor;
Proiectarea detaliata si cerintele de performanta;
Constructii sau extinderi semnificative;

Utilizarea drumului;

Tntretinerea si exploatarea;

mmoow

Finalul ciclului de viata.

Tn functie de nivelul de ambitie al proiectului, de constrangerile legate de timp si de experienta autoritatii contractante, nu toate criteriile privind APE incluse in prezentul set
de criterii vor fi relevante. Tn plus, in functie de succesiunea de achizitii preferata, criteriile pot fi cel mai bine abordate in etape specifice. Obiectivele si indicatorii strategici
ai proiectului trebuie sa fie stabiliti la Tnceputul proiectului, cu trimitere la setul de criterii privind APE. Etapele optime pentru integrarea criteriilor APE trebuie evaluate
pentru a stabili metoda de achizitie. In toate cazurile, se recomanda integrarea criteriilor APE atat in planificarea pe plan intern, cat si in secventele de achizitii intr-un stadiu
cat mai timpuriu, Tn vederea obtinerii rezultatelor dorite si a celei mai avantajoase oferte din punct de vedere economic.



1.3 Principalele tipuri de impact asupra mediului

1.3.1 Tipurile cele mai semnificative de impact al drumurilor asupra mediului
Principalele efecte asupra mediului rezulta din traficul zilnic (consumul de combustibil folosit de masini si camioane grele) in etapa de utilizare a drumurilor.

Rezistenta de rulare, asociatd cu textura imbracamintii, are Tn general cel mai mare potential de impact, deoarece are legatura directa cu consumul de combustibil al
vehiculelor. Dupa Wang si altii (2012a), o reducere cu 10 % a rezistentei de rulare ar putea conduce la o ameliorare de 1-2 % a consumului de combustibil.

Congestia traficului poate fi cauzata de anumiti factori care nu intra in domeniul lucrarilor publice (precum ambuteiajele la ore de varf, accidentele, defectiunile si conditiile
meteorologice nefavorabile) sau de anumiti factori care au legatura directa cu acestea, precum inchiderile benzilor de circulatie/drumurilor necesare pentru constructia si/sau
intretinerea drumurilor. Aceasta poate influenta intr-o mare masurd consumul de combustibil al vehiculelor cauzat de cozi si de incetinirea asociatd, atit in etapa de
constructie, cat si Tn cea de intretinere.

Se recomanda ca etapa ciclului de viatd, clasificata ca fiind a doua etapad cu cel mai mare impact asupra mediului, si fie cea de constructie a drumurilor, Tn care punctele
critice sunt legate de resursele utilizate, iar emisiile de noxe si impacturile asupra ecosistemelor sunt asociate cu productia materialelor, inclusiv cu extractia si transportul
acestora. Utilizarea resurselor este influentatd de cantitatea deseurilor generate in timpul proceselor de fabricatie, constructie si intretinere pe santier, care pot fi
semnificative, ca proportie din totalul fluxurilor de materiale de pe un santier de constructii. Acest lucru evidentiaza importanta proiectarii si specificarii eficientei resurselor,
cele mai importante elemente rutiere de abordat fiind patul drumului, inclusiv lucrarile de terasamente si lucrarile de suprafata, stratul de fundatie, stratul de baza, cel de
legatura si cel de uzurd sau dalele din beton. In acest sens, reciclarea si reutilizarea de materiale si produse de constructie pot contribui la reducerea impactului asupra
mediului si la dezvoltarea unei economii circulare.

Un considerent conex in cazul materialelor de constructie de mare volum si greutate este reprezentat de impactul legat de transportul de agregate (naturale, reciclate sau
secundare) la siturile de productie. Transportul acestor materiale se efectueaza, de reguld, cu camionul, rezultand emisii din consumul de combustibil, care sunt Tn general mai
mari sau egale cu cele folosite n productia unor astfel de materiale. Tn cazul in care materialele sunt transportate pe distante mai mari de 25 km, emisiile rezultate pot
contribui Tn mod semnificativ la impactul asupra mediului din etapa de productie a principalelor elemente rutiere. Pentru astfel de materiale, reducerea la minimum a
emisiilor generate de transport poate contribui la promovarea utilizarii mijloacelor de transport cu un impact mai redus, precum transportul feroviar sau maritim. n fine,
utilizarea materialelor reciclate, cum ar fi agregatele din constructii si deseurile din demolari, poate contribui la dezvoltarea unei piete pentru materialele respective, n
concordanta cu obiectivele economiei circulare ale UE, si poate furniza beneficii asociate utilizarii eficiente a resurselor.

Tn contextul unei orografii complexe, impacturile legate de lucririle de terasamente si lucririle de suprafati, inclusiv stabilizarea solului, pot reprezenta cea mai mare
parte a emisiilor totale si pana la 30 % din costul proiectului.

Tn prezent, intretinerea si reabilitarea au dobandit o mai mare relevanta dat fiind numarul redus de drumuri noi construite. intretinerea trebuie evaluata nu din perspectiva
unei simple repetiri a activitatilor de reparare si refacere, ci dimpotriva, ca o retea complexa de strategii de proiectare care includ evaluarea rezistentei de rulare, congestia
traficului si durabilitatea materialelor din suprafata rutierd. Aceasta etapa este dominatd de productia materialelor si congestia traficului, similard etapei de constructie. Mai
multe studii indica faptul ca existd o legaturd clara intre aspectele durabilitatii si sustenabilitatii. Astfel, atunci cand se utilizeaza materiale durabile, se reduce necesitatea
ntretinerii.



Influenta fluxului de trafic asupra importantei relative a punctelor critice identificate reprezinta un factor important:

- Pe drumurile cu trafic intens (adica autostrazi, sosele si drumuri nationale principale), rezistenta la rulare si congestia traficului au cel mai mare impact asupra
consumului energetic si a emisiilor. Productia si transportul materialelor este al treilea cel mai important aspect care trebuie luat in considerare.

- Pe drumurile cu trafic redus? (adica drumurile secundare si alte drumuri): impacturile mai pronuntate asupra consumului energetic si a emisiilor provin mai degraba
din productia si transportul materialelor, decét din rezistenta la rulare si congestia traficului. Importanta relativa a productiei si transportului materialelor creste odata
cu reducerea fluxului de trafic.

Alte cateva tipuri de impact care nu sunt incluse in general in studiile ECV referitoare la drumuri, insa care au o importanta deosebitd, sunt: emisiile de zgomot ambiental si
drenarea apelor pluviale. Tn majoritatea tarilor UE, traficul rutier este probabil unica si cea mai importanta sursi de zgomot ambiental. Existd doua abordari posibile pentru
reducerea zgomotului generat de traficul rutier: indicarea suprafetelor rutiere cu nivel redus de zgomot sau instalarea de bariere antizgomot. Tn privinta drenarii apelor
pluviale, o serie de substante poluante ajung de pe drumuri in cursurile de apa. Solutia pentru tratarea apei pluviale si eliminarea substantelor poluante de pe drumuri este
eliminarea materialelor plutitoare (gunoaie si uleiuri) si a particulelor solide (sedimente). Existd o oportunitate imensa ca sistemele de drenare a drumurilor sd asigure atat de
necesara capacitate de retinere a inundatiilor in zonele cu risc de inundatii. Exista in prezent doud tipuri principale de sisteme tehnice de drenare care pot fi impartite Tn
»tehnologie grea” (cu aport de beton mai pronuntat) sau ,,tehnologie useara” (cu aport de beton redus). Referitor la gestionarea inundatiilor, ambele pot fi adaptate pentru a
reduce semnificativ riscul inundatiilor in aval.

1.3.2 Modul in care este abordat impactul materialelor de constructie pe durata ciclului de viata

Astfel cum s-a subliniat deja, materialele de constructie sunt asociate cu un impact semnificativ asupra mediului. Prin aceste criterii, achizitorii si ofertantii sunt informati in
legatura cu o serie de optiuni privind modul de evaluare a acestui impact si modul de alegere a elementelor rutiere cu un impact redus.

Criteriile ofera optiunea de a efectua o evaluare generala a impactului pe durata ciclului de viatd al materialelor, pentru a permite ofertantilor si echipelor de proiectare ale
acestora sa decidd imbunatatirile necesare. Aceste criterii sunt solicitante din punct de vedere tehnic, fiind potrivite Tn special pentru proiecte mai avansate, cu echipe de
proiectare experimentate. Unele criterii vizeazd numai etape specifice din ciclul de viatd al unui drum. Acestea sunt destinate si promoveze masuri de abordare a tipurilor
specifice de impact cunoscute si optiuni de imbunatatire asociate pentru anumite materiale. Aceste criterii sunt mai putin solicitante din punct de vedere tehnic si se potrivesc
unor proiecte mai putin avansate si unor echipe de proiectare mai putin experimentate.

Criteriile de atribuire disponibile pentru achizitori, in ordinea descrescatoare a nivelului de ambitie si de complexitate tehnica,sunt urmatoarele:

1. Evaluarea ciclului de viata (ECV): efectuarea unei evaludri a ciclului de viatad (a se vedea criteriul exhaustiv B14). Aceasta impune ofertantilor sa efectueze o
evaluare a impactului pe durata ciclului de viatd pentru principalele elemente ale drumului.

2. Amprenta de carbon (AC): efectuarea unei evaluari a amprentei de carbon (a se vedea criteriul principal B14). Aceasta impune ofertantilor sa efectueze o evaluare a
potentialului de incalzire globala pe durata ciclului de viata pentru principalele elemente rutiere.

3. Necesitatea continutului reciclat si reutilizat: acesta impune ofertantilor sa furnizeze materiale cu indeplinirea unei cerinte minime n ceea ce priveste cuantumul
reciclat si reutilizat pentru principalele elemente rutiere (a se vedea criteriul B15).

2 La nivel international, drumurile cu fluxuri de trafic cu mai putin de 2000 de vehicule pe zi sunt clasificate ca drumuri cu volum redus de trafic (AASHTO, 1993).



4. Necesitatea reducerii emisiilor cauzate de transportul materialelor grele: aceasta recompenseaza emisiile scizute de CO, echivalent din transportul agregatelor
utilizate pentru principalele elemente rutiere (a se vedea criteriul B16).

In cazul in care o autoritate contractanta decide si recompenseze continutul reciclat sau reutilizat (3.) sau emisiile reduse generate de transporturi (4.), aceasta ar trebui sa aiba
n vedere stabilirea unor criterii specifice care tin seama de conditiile de pe piata locala pentru materialele de constructie. Se recomandi sa se abordeze eventualele
compensari in ceea ce priveste tipurile de impact asupra mediului, prin combinarea cerintelor privind continutul reciclat si reutilizat cu reducerea emisiilor generate de
transport. Ponderea relativa a celor doud criterii trebuie sa asigure o concurentd efectiva intre potentialii furnizori, incurajand in acelasi timp si ofertele care aduc beneficii
ecologice generale.

Nivelul de ambitie ales pentru invitatia de participare la licitatie va depinde de cunostintele si de experienta autoritatii contractante, de amploarea proiectului si de o estimare
a nivelului de experienta al potentialilor ofertanti. Autoritatea contractantd va trebui sa puna cu atentie In balanta diferitele criterii de atribuire legate sau nu de mediu, si sé le
comunice Tn mod clar n invitatia de participare la licitatie.



Domenii-cheie inh materie de mediu referitoare la ciclul de viata al
drumurilor si principalele tipuri de impact asupra mediului

Abordarea propusd de UE privind criteriile APE pentru proiectarea, constructia si
intretinerea drumurilor

Domenii-cheie Tn materie de mediu

Rezistenta la rulare cauzatdi de interactiunea dintre
imbracaminte si vehicule, precum si consumul de combustibil
asociat si emisiile de gaze cu efect de sera, in etapa de utilizare
a unui drum;

Epuizarea resurselor naturale, energia incorporata si emisiile
asociate cu productia si transportul materialelor de constructii
a drumurilor;

Materialele si pamanturile excavate, inclusiv stratul de sol
vegetal, generate In timpul pregatirii santierului, al lucrarilor
de terasamente si al lucrarilor de suprafata. Constructii si
demolari de drumuri;

Emisii de zgomot din constructia, utilizarea si intretinerea
drumurilor;

Durabilitatea straturilor de uzura ale imbracamintilor rutiere.
Optimizarea strategiei de Tntretinere pentru garantarea
performantei dorite pentru rezistenta la rulare, durabilitate si
reducerea zgomotelor;

Congestia traficului cauzata de lucrarile de constructii si
intretinere;

Poluarea apelor in timpul constructiei drumurilor si al etapei
de utilizare. Contributia suprafetelor rutiere la aparitia
inundatiilor. Fragmentarea habitatelor si riscurile pentru flora
si fauna in cursul etapei de utilizare a drumurilor.

Proiectarea si constructia pentru obtinerea unei rezistente scazute la rulare
(in parametri de securitate acceptabild din punct de vedere tehnic) si a unui
consum de combustibil si emisii asociate reduse pe autostrazi si sosele prin
intermediul optimizérii macrotexturii (mdsuratd ca adancime medie a
profilului, AMP) si al monitorizarii acesteia in cursul etapei de utilizare;

Proiectarea si specificarea in vederea reducerii tipurilor de impact
incorporate si utilizarea resurselor asociate cu materialele de constructie;

Proiectarea, specificarea si administrarea santierului pentru o reutilizare
maxima, la fata locului, a materialelor si a solurilor excavate (inclusiv
stratul superficial al solului), maximizarea reutilizarii/reciclarii deseurilor
din constructii si demoldri (D si CD) si a deseurilor din alte procese
industriale si pentru utilizarea materialelor de constructii cu continut
reciclat ridicat sau reutilizat, inclusiv subproduse;

Specificarea abordarilor privind emisiile fonice mai reduse (inclusiv
barierele naturale®) in etapa de constructie, utilizare si intretinere;

Cresterea durabilitatii materialelor si reducerea necesitatilor de intretinere;

Strategii de Tntretinere si reabilitare care includ un plan de monitorizare si
un plan de ntretinere;

Un plan de atenuare a congestiei traficului prin aplicarea unor solutii, cum
ar fi rute alternative, benzi de circulatie cu sensuri opuse si benzi de
refugiu, evaluate cu ajutorul unei analize CCV;

Introducerea, Tn sistemul de drenare, a unor dispozitive de control al
poludrii apelor si dispozitive cu capacitate de retentie a apei pluviale,
inclusiv adoptarea unor solutii tehnice simple (de ex., bariere naturale), sau
crearea unor habitate naturale, Tn special pentru reducerea scurgerilor in

Tipuri principale de impact asupra mediului pe durata ciclului de viata

. . . i canalizarile pluviale si a cantitatii globale de apa care patrunde in
si parametri pentru utilizarea resurselor:

canalizarile pluviale locale sau in apele de suprafata, reducandu-se astfel in
- Urmadtoarele categorii principale de impact asupra mediului pe mod semnificativ daunele cauzate de inundatii.

durata ciclului de viata al produsului sunt considerate a fi cele

3 Solutiile naturale sunt interventii adaptate la nivel local, eficiente din punctul de vedere al utilizarii resurselor si sistemice, inspirate din naturd sau bazate pe aceasta, eficiente din punct de vedere al costurilor, furnizdnd in mod simultan beneficii de mediu, sociale si

economice si contribuind la consolidarea rezistentei.




mai importante: potentialul de incalzire globala, formarea
fotochimica a ozonului, epuizarea resurselor abiotice,
acidificarea, eutrofizarea, toxicitatea pentru om, ecotoxicitatea,
amenajarea teritoriului, exploatarea resurselor esentiale de
energie regenerabild si neregenerabila, utilizarea materialelor
secundare si reutilizate si fluxurile de materiale considerate
deseuri.




2 CRITERIILE APE PENTRU PROIECTAREA, CONSTRUCTIA SI INTRETINEREA DRUMURILOR
A. Selectarea echipei de proiectare si a contractantilor
Criterii de bazi Criterii exhaustive
OBIECT

Constructia de drumuri noi, eficiente din perspectiva utilizarii resurselor, in a caror proiectare se tine cont de diferitele tipuri de impact asupra mediului, printre care emisiile
de zgomot, drenarea apelor si consumul de combustibil al vehiculelor in timpul utilizarii acestora.

sau

Efectuarea de lucrari de intretinere sau reabilitare semnificativa a drumurilor existente intr-un mod eficient din punctul de vedere al utilizarii resurselor, tindndu-se cont de
diferitele tipuri de impact asupra mediului, printre care emisiile de zgomot, drenarea apelor si consumul de combustibil al vehiculelor in timpul utilizarii acestora.

CRITERII DE SELECTIE

Aceste criterii pot face parte dintr-o procedura de preselectie, in cadrul cdreia o echipa de proiectare este angajata de catre autoritatea contractantd. Numarul si dimensiunea proiectelor

executate care fac dovada experientei ar trebui sa fie proportionale cu proiectul licitat.

Al. Competentele managerului de proiect si ale echipei de proiectare

Aceste criterii pot face parte dintr-o procedurd de preselectie a contractantului principal sau
de angajare a unei echipe de proiectare de cdtre autoritatea contractantd.

Managerul de proiect, inginerii, arhitectii, consultantul si/sau consortiul echipei de proiectare
trebuie sa detind competentele si experienta relevante in fiecare dintre urmatoarele domenii
pentru care vor fi responsabili in temeiul contractului (selectasi ceea ce este relevant pentru
contractul specific):

managementul de proiect pentru contractele de constructie si intretinere a drumurilor
care au livrat o performanta de mediu imbunatatita;

evaluarea performantei de mediu a drumurilor prin utilizarea de scheme de certificare
bazate pe criterii multiple si de instrumente de evaluare a amprentei de carbon, n
conformitate cu ISO 14067 sau cu un alt standard echivalent;

stabilirea caietului de sarcini, achizitionarea si utilizarea de materiale de constructie cu
impact redus asupra mediului;

utilizarea de materiale de constructii cu un nivel ridicat de continut reciclat si reutilizat
si de subproduse de acest gen la constructia si Tntretinerea drumurilor;

planuri de atenuare a congestiei traficului si analiza CCV pentru identificarea unor
solutii eficiente din punctul de vedere al costurilor;

solutii practice de atenuare a zgomotului asociat traficului rutier prin intermediul

Al. Competentele managerului de proiect si ale echipei de proiectare

Aceste criterii pot face parte dintr-o procedurd de preselectie a contractantului principal sau
de angajare a unei echipe de proiectare de cdtre autoritatea contractantd.

Managerul de proiect, inginerii, arhitectii, consultantul si/sau consortiul echipei de proiectare
trebuie sa detind competentele si experienta relevante in fiecare dintre urmatoarele domenii
pentru care vor fi responsabili in temeiul contractului (selectasi ceea ce este relevant pentru
contractul specific):

managementul de proiect pentru contractele de constructie si intretinere a drumurilor cu
o performanta de mediu imbunatatit,

evaluarea efectelor deniveldrilor si ale macrotexturii asupra rezistentei la rulare si, in
consecinta, asupra consumului de combustibil si a relatiei cu rezistenta antiderapare;
evaluarea macrotexturii (masurata ca AMP) si a durabilitatii asociate cu materialele de
constructii; utilizarea instrumentului MIRAVEC sau, dacé existd, a altor instrumente de
evaluare pentru aprecierea consumului de combustibil;

utilizarea instrumentelor de evaluare holistica la proiectarea si Stabilirea caietului de
sarcini pentru drumurile imbunatatite din punctul de vedere al mediului, inclusiv CCV si
ECV:; studii comparative conforme cu 1SO 14040 si 1SO 14044,

stabilirea caietului de sarcini, achizitionarea si utilizarea de materiale de constructie cu
impact redus asupra mediului;

utilizarea de materiale de constructii cu un nivel ridicat de continut reciclat si reutilizat
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imbracamintilor cu nivel redus de zgomot si al barierelor antizgomot;
cresterea durabilitatii imbracamintilor, a capacitatii portante si a rezistentei la uzura;
dezvoltarea si executarea planurilor de monitorizare si intretinere n situatii concrete;

proiectarea si instalarea de dispozitive de control al poluarii apelor pluviale si de
capacitati de retentie a apei pluviale, incluzand Tn mod ideal componente tehnice simple,
n sistemele de drenare.

Trebuie evidentiate experienta Tn proiecte si dezvoltarea profesionald continud (DPC),
relevante pentru aceste domenii.

n functie de natura proiectului, autoritatea contractantd poate extinde durata in ani pentru
colectarea dovezilor tehnice si poate cere documente justificative privind numdarul minim de
contracte.

Verificare:
Dovezi de indeplinire a elementelor de mai sus, sub forma de informatii si referinte privind

contractele relevante pentru o perioadd anterioara de 5 ani. Acest lucru trebuie confirmat de
CV-urile membrilor personalului care vor lucra in cadrul proiectului.

si de subproduse de acest gen la constructia si intretinerea drumurilor;

planuri de atenuare a congestiei traficului si analiza CCV pentru identificarea unor
solutii eficiente din punctul de vedere al costurilor;

solutii practice de atenuare a zgomotului asociat traficului rutier prin intermediul
imbracamintilor cu nivel redus de zgomot si al barierelor antizgomot;

experientd in executarea unor imbracdminti de duratdi si a unor Tmbriciminti
permanente;

dezvoltarea si executarea planurilor de monitorizare si intretinere Tn situatii concrete;

proiectarea si instalarea de dispozitive de control al poluarii apelor pluviale si de
capacitati de retentie a apei pluviale, incluzand Th mod ideal componente tehnice simple,
n sistemele de drenare.

Trebuie evidentiate experienta Tn proiecte si dezvoltarea profesionald continud (DPC),
relevante pentru aceste domenii.

n functie de natura proiectului rutier, autoritatea contractantd poate extinde durata in ani
pentru colectarea dovezilor tehnice si poate solicita o dovada a numarului minim de contracte.

Verificare:
Dovezi de indeplinire a elementelor de mai sus, sub forma de informatii si referinte privind

contractele relevante pentru o perioadad anterioara de 5 ani. Acest lucru trebuie confirmat de
CV-urile membrilor personalului care vor lucra in cadrul proiectului.

A2. Competentele principalului contractant din domeniul constructiilor
Aceste criterii pot face parte dintr-o procedura de preselectie pentru contractantul principal.

Principalul contractant din domeniul constructiilor trebuie sa aiba competentele si experienta
relevante in finalizarea contractelor de constructii si Tntretinere de drumuri, care s-au dovedit a
fi asigurat o performanta de mediu imbunatatita.

Tn cazul contractelor de proiectare si constructie (PC) sau al contractelor de proiectare,
constructie si exploatare (PCE), si criteriul A2 va fi relevant pentru echipa de proiectare
angajata.

Domeniile relevante de experientd trebuie sa includa (in functie de proiect si de criteriile
privind APE selectate):

darea in exploatare a activitatilor de monitorizare si de intretinere de rutind asupra
macrotexturii (AMP);

evaluarea durabilitatii asupra materialelor de constructii;

A2. Competentele principalului contractant din domeniul constructiilor
Aceste criterii pot face parte dintr-o procedurda de preselectie pentru contractantul principal.

Principalul contractant din domeniul constructiilor trebuie sa aiba competentele si experienta
relevante in finalizarea contractelor de constructii si intretinere de drumuri, care s-au dovedit a
fi asigurat o performanta de mediu imbunatatita.

Tn cazul contractelor de proiectare si constructie (PC) sau al contractelor de proiectare,
constructie si exploatare (PCE), si criteriul A2 va fi relevant pentru echipa de proiectare
angajata.

Domeniile relevante de experienta trebuie sa includa (in functie de proiect si de criteriile
privind APE selectate):

demararea activitatilor de monitorizare si a activitatilor curente de intretinere legate
de macrotextura (AMP) si evaluarea consumului de combustibil determinat de
modificarile AMP, denivelari si defecte de suprafata;

evaluarea durabilitatii asupra materialelor de constructii; utilizarea instrumentului

11




implementarea planului de atenuare a congestiei traficului si gestionarea congestiei
pe perioada lucrarilor de constructii si de Tntretinere, inclusiv solutii precum rutele
alternative, benzile de circulatie cu sensuri opuse, dispozitive STI si evaluarea
acestora ajutorul unei analize CCV;

achizitia si utilizarea materialelor de constructii cu impact redus asupra mediului si
verificarea performantei acestora; gestionarea lantului de aprovizionare pentru
asigurarea respectarii oricaror sisteme de evaluarea si certificare a drumurilor, de
exemplu CEEQUAL sau Greenroads etc.;

achizitia si utilizarea de materiale de constructii cu pronuntat continut reciclat si
reutilizat si de subproduse de acest gen la constructia si intretinerea drumurilor;

punerea n aplicare cu succes a planurilor de gestionare a deseurilor rezultate Tn
urma demolarilor si a materialelor si solurilor excavate, in scopul reducerii la
minimum a generarii de deseuri; selectarea si cunostintele legate de optiunile de
tratament Tn interiorul amplasamentului si in afara acestuia;

experientd cu asternerea la rece a asfaltului, Tn special cu aplicarea celor mai bune
tehnici legate de sanatatea si siguranta lucratorilor;

constructia de imbracaminti cu nivel redus de zgomot;

imbracaminti de duratd si cresterea durabilitatii straturilor de suprafatd ale
imbracamintilor rutiere;

constructia si punerea in functiune a dispozitivelor de control al poludrii apelor si a
capacitatii de retentie a apei pluviale, incluzand dispozitivele tehnice simple.

Trebuie evidentiate experienta Tn proiecte si dezvoltarea profesionala continud (DPC),
relevante pentru aceste domenii.

n functie de natura proiectului, autoritatea contractantd poate extinde durata in ani pentru
colectarea dovezilor tehnice si poate solicita o dovada a numarului minim de contracte.

Verificare:
Dovezi sub forma de informatii si referinte privind contractele relevante din ultimii 5 ani, in

care elementele de mai sus au fost indeplinite. Acest lucru trebuie confirmat, de asemenea, prin
CV-urile membrilor personalului care vor lucra in cadrul proiectului.

MIRAVEC sau, daca existd, a altor instrumente de evaluare pentru aprecierea
consumului de combustibil;

implementarea planului de atenuare a congestiei traficului si gestionarea congestiei
pe perioada lucrarilor de constructii si de intretinere, inclusiv solutii precum rutele
alternative, benzile de circulatie cu sensuri opuse, dispozitive STI si evaluarea
acestora ajutorul unei analize CCV;

achizitia si utilizarea materialelor de constructii cu impact redus asupra mediului si
verificarea performantei acestora; gestionarea lantului de aprovizionare pentru
asigurarea respectirii oricaror sisteme de evaluarea si certificare a drumurilor, de
exemplu CEEQUAL sau spatii verzi, etc.; experientd in folosirea instrumentelor
ECV i CCV;

achizitia si utilizarea de materiale de constructii cu pronuntat continut reciclat si
reutilizat si de subproduse de acest gen la constructia si intretinerea drumurilor;

punerea n aplicare cu succes a planurilor de gestionare a deseurilor rezultate in urma
demolarilor si a materialelor si solurilor excavate, in scopul reducerii la minimum a
generarii de deseuri; selectarea si cunostintele legate de optiunile de tratament in
interiorul amplasamentului si in afara acestuia;

experienta cu asternerea la rece a asfaltului, in special cu aplicarea celor mai bune
tehnici legate de sanatatea si siguranta lucrétorilor;

constructia si monitorizarea imbracamintilor cu nivel redus de zgomot, analiza
durabilitatii performantei de reducere a zgomotelor;

imbracaminti de duratd si cresterea durabilitatii straturilor de suprafata ale
imbracamintilor rutiere;

constructia si punerea in functiune a dispozitivelor de control al poluarii apelor si a
capacitatii de retentie a apei pluviale, incluzand dispozitivele tehnice simple.

Trebuie evidentiate experienta Tn proiecte si dezvoltarea profesionald continua (DPC),
relevante pentru aceste domenii.

n functie de natura proiectului, autoritatea contractantd poate extinde durata in ani pentru
colectarea dovezilor tehnice si poate solicita o dovada a numarului minim de contracte.

Verificare:

Dovezi sub formd de informatii si referinte privind contractele anterioare din ultimii 5 ani in
care elementele de mai sus au fost indeplinite. Acestea trebuie confirmate de dovezi si date
provenind din:

audituri efectuate de catre terti (de exemplu de la auditul privind deseurile provenite
din demolari);

analiza ECV/CCV a principalului element rutier si/sau;
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- colectarea de date din monitorizarea, de exemplu, a productiei si managementului
deseurilor din constructii si demolari (DCD) si al materialelor si solurilor excavate,
parametrii de performanta pentru activitatile curente si preventive de intretinere si
reabilitare a drumurilor etc.

Acest lucru trebuie confirmat, de asemenea, de CV-urile membrilor personalului care vor lucra
n cadrul proiectului.

Note explicative:

- Evaluarea consultantilor, a echipei de proiectare si a contractantilor necesita un grup de evaluatori experimentati. Poate fi adecvata aducerea unor specialisti din
exterior, inclusiv numirea unui administrator de proiect, precum si instituirea unei comisii cu experienta si cunostinte pentru a aprecia experienta contractantilor
concurenti. Listele incluse Tn criteriile de selectie nr. 1 si 2 sunt orientative si ar trebui sa fie adaptate la proiect si la etapa procedurii de achizitii.

- n reforma directivelor privind achizitiile publice®® (publicata in Jurnalul Oficial la 28 martie 2014, care impune transpunerea sa de citre statele membre in termen
de 24 luni), se mentioneaza in mod explicit (articolul 67 din Directiva 2014/24/UE) cd organizarea, calificarea si experienta personalului alocat executarii
contractului (in cazul Tn care calitatea personalului desemnat poate sd aiba un impact semnificativ asupra nivelului de executare a contractului) poate fi un criteriu
pentru atribuirea unui contract. Pentru contracte complexe precum contractele de drumuri, se poate preconiza de reguld ca nivelul de calitate al administratorilor de
proiect, al echipei de proiectare, al consultantilor si contractantilor specializati poate avea un impact semnificativ asupra deruldrii proiectului. Se atrage atentia
asupra faptului ca toate calificarile educationale si profesionale ale prestatorului de servicii sau ale contractantului sau ale personalului de conducere al Tntreprinderii
pot fi evaluate doar o singura data intr-o procedura de licitatie, fie Tn etapa de selectie, fie ca un criteriu de atribuire [anexa XII partea 2014/24 litera (f) din
Directiva 2014/24/UE].

4 Directiva 2014/24/UE privind achizitiile publice si de abrogare a Directivei 2004/18/CE.

5 Directiva 2014/25/UE privind achizitiile efectuate de entitétile care isi desfasoara activitatea in sectoarele apei, energiei, transporturilor si serviciilor postale si de abrogare a Directivei 2004/17/CE.
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B. Proiectarea detaliata si cerintele de performanta

Criterii de baza Criterii exhaustive

SPECIFICATII TEHNICE

Bl. Asfalt la temperaturi joase B1l. Asfalt la temperaturi joase

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sd aplice cele mai bune | Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sd aplice cele mai bune
practici si tehnici de asternere a amestecurilor bituminoase pentru a reduce temperatura de | practici si tehnici de asternere a amestecurilor bituminoase pentru a reduce temperatura de
producere si de asternere a asfaltului. producere si de asternere a asfaltului.

Temperatura maxima de asternere a amestecurilor bituminoase de suprafata si a straturilor de | Temperatura maxima de asternere a amestecurilor bituminoase de suprafata si a straturilor de
legaturd nu trebuie sa depaseasca 140°C. Numai Th cazul amestecurilor bituminoase speciale | legiturd nu trebuie sa depaseasca 120°C. Numai Tn cazul amestecurilor bituminoase speciale
cu 0 vascozitate mai mare sunt permise temperaturi de asternere cuprinse intre 140°C si cel | cu o vascozitate mai mare sunt permise temperaturi de asternere cuprinse intre 120°C si cel
mult 155°C. mult 155°C.

Verificare: Verificare:

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sd prezinte un raport tehnic | Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sd prezinte un raport tehnic
si un plan de lucru al activitatilor de proiectare, indicand tehnicile de amestecare si de asternere | si un plan de lucru al activitatilor de proiectare, indicand tehnicile de amestecare si de asternere
si temperaturile maxime impuse de aceste tehnici, inclusiv fisele tehnice cu formula liantului si | si temperaturile maxime impuse de aceste tehnici, inclusiv fisele tehnice cu formula liantului si
a amestecului bituminos furnizat(e) de producator(i). a amestecului bituminos furnizat(e) de producator(i).

B2. Planul de gestionare a materialelor si solurilor excavate

(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Se va nregistra productia de deseuri din timpul excavarii, fard deseurile rezultate din constructii si demolari.

Se va Intocmi un plan de gestionare a materialelor si solurilor excavate, care va stabili sistemele de colectare separati a:

(i) materialelor excavate provenite din lucrarile de excavare (de exemplu din nivelarea si pregatirea santierului, din excavatiile patului drumului, ale fundatiei si ale santurilor), formate de
obicei din pamant si pietre, inclusiv subsol,
(ii) stratului de sol vegetal.
Reutilizarea pe santier, Intr-un circuit inchis, a materialelor si a stratului de sol vegetal, ar trebui maximizata conform rezultatelor evaluarii amprentei de carbon sau a performantei ECV (a se
vedea criteriul B14). Colectarea separatd a materialelor excavate in vederea reutilizarii, a reciclarii si a revalorificarii acestora trebuie sa respecte ierarhia deseurilor din Directiva 2008/98/CE.

Verificare:
Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sa furnizeze un plan de gestionare a materialelor si a straturilor de sol vegetal extrase, alcatuit din:

(i) un deviz de materiale cu estimarile materialelor excavate, bazate pe bunele practici, dupa cum se mentioneaza in Codul DEFRA de practica in domeniul gestionarii solurilor (2009)
si/sau Tn Protocolul ENCODE (2013);

(ii) devize cu toate materialele provenind de la depozitele de deseuri si identificarea potentialelor substante periculoase;
(iii) devize cu procentajul din greutatea reutilizata si/sau din materialele reciclate pe santier;

(iv) devize cu procentajul din greutatea reutilizata si/sau din materialele reciclate Tn afara santierului;
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(v) cantitatea totald de strat vegetal si strategiile de conservare a calitatii acestuia.

B3. Cerintele de performanti pentru componente de control al poluirii apelor in B3. Cerintele de performanti pentru componente de control al poluirii apelor in
sistemele de drenare sistemele de drenare

Cu excepftia cazului in care brangdrile la canalizare sunt solicitate in mod expres de | Cu excepsia cazului in care brangsarile la canalizare sunt solicitate in mod expres de

regulamentele locale sau de circumstanye specifice regulamentele locale sau de circumstange specifice

Sistemele de drenare a drumurilor nu trebuie racordate la reteaua principald de canalizare. Sistemele de drenare a drumurilor nu trebuie racordate la reteaua principald de canalizare.

Sistemul de drenare va contine componente de drenare care contribuie la eliminarea oricaror | Sistemul de drenare va contine componente de drenare care contribuie la eliminarea oricéror
sedimente si particule solide din apa pluviala. sedimente si particule solide din apa pluviald. Astfel de componente de drenare ,,de inginerie

Verificare: grea” trebuie combinate cu componentele de ,,inginerie usoard” (deseori denumite SuDS).

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE va arita cat se poate de clar directia | Verificare:

de dirijare a apei de drenare si dispozitivele de eliminare a sedimentelor care trebuie | Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE va arita cét se poate de clar directia
incorporate Tn sistemul de drenare. de dirijare a apei de drenare si locul de incorporare a dispozitivelor/componentelor de
eliminare a sedimentelor n sistemul de drenare, care dintre acestea trebuie Tncorporate si care
dintre aceste componente/dispozitive respecta principiile SuDS.

B4. Cerintele de performanti pentru capacitatea de retentie a apei pluviale din sistemele de drenare
(Aceleasi cerinfe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)
Atunci cand legea o impune sau atunci cand acest lucru are o importansa deosebita pentru un anumit santier
Sistemul de drenare trebuie proiectat pentru a putea:
- saretind precipitatiile din aversele nominale® cu o perioadi de recurent (frecventd) de 1 Tn X ani si durata de Y minute intr-o zond drenata definita;

- sarestrictioneze procentajele maxime de scurgere din sistemul de drenare cel mult la procentajele spatiilor verzi sau la alte valori specifice, definite clar de autoritatea contractanta in
invitatia de participare la licitatie.

Verificare:

Autoritatea contractanta i trebuie sd furnizeze echipei de proiectare sau ofertantului PC sau ofertantului PCE datele corespunzatoare precipitatiilor pentru aversele nominale.

Prin folosirea acestor date, acestia vor efectua o simulare hidraulica cu ajutorul softului corespunzator de modelare, specificat de autoritatea contractantd. Simularea va ardta urmatoarele:
- Tnniciun moment al averselor nominale capacitatea sistemului de drenare nu este depisit si;

- In niciun moment al averselor nominale debitul de scurgere nu depaseste valoarea specificatd de autoritatea contractanta.

6 A se vedea figurile A.7 si A.8 din anexa 5 din Raportul tehnic
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B5. Planul de integrare si reconstituire a mediului
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Acest criteriu se va aplica atunci cdnd existd un teren adecvat pentru amenajare care s poatd include instalarea oricarei infrastructuri de drenare prin inginerie usoard, cum ar fi bazine de
acumulare, iazuri sau zone umede artificiale

In cadrul proiectarii drumurilor se furnizeazi un plan de integrare si reconstituire a mediului care include urmitoarele informatii:
- o hartd a santierului care sa indice tipul, locul si cantitatea/densitatea tuturor speciilor de plante (se includ numai speciile de plante neinvazive si indigene);

- o descriere a procedurii utilizate pentru selectarea speciilor de plante si o argumentare pe scurt cu privire la caracterul adecvat al fiecarei specii pentru conditiile speciale de mediu din
sit;

- Cerinte privind solul de plantare: pimantul/compostul/mediile de cultura folosite si adancimile acestora, aplicarea initiala de fertilizatori, utilizarea mulciului, insdmantarea ierbii;
- masuri planificate pentru evitarea eroziunii solului atat inainte, cat si dupa stabilirea stratului vegetal;
- cerintele preconizate privind intretinerea zonelor cu vegetatie. Inclusiv orice irigatii, tiiere a ierbii, curdtarea crengilor sau inlocuirea plantelor.

Planul ar trebui intocmit cu respectarea orientarilor in materie de bune practici, cum ar fi cele mentionate in raportul COST 341 sau in alte lucrari de specialitate.

Verificare:
Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie s furnizeze autoritatii contractante o copie a planului de integrare si reconstituire a mediului.

B6. Monitorizarea emisiilor fonice in timpul activitatilor de constructii si de intretinere
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)
Atunci cand autorizaria de planificare sau legislatia regionala/nationala o impune sau cand autoritatea contractanta solicita in mod expres acest lucru

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sd furnizeze detalii despre modalitatea de instalare a barierelor antizgomot temporare (sau permanente, daca fac parte din
proiectarea finald) in scopul reducerii nivelului de zgomot in zonele de receptie definite la mai putin de X dB(A), calculat ca medie dintre Lgey si Y dB(A) si ca medie a valorilor Lpign, dupa
cum sunt definite Tn anexa 1 a Directivei privind evaluarea si gestiunea zgomotului ambiental (2002/49/CE).

Verificare: Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sa prezinte:
- unplan al santierului si al zonei de receptie, dupd cum sunt definite de evaluarea impactului asupra mediului, de legislatie sau de autoritatea contractanta, daca este cazul,;
- un calendar al lucrérilor, evidentiindu-se intervalul de desfasurare a celor mai zgomotoase lucrari;

- specificarea locului de amplasare a barierelor fonice si proprietatile lor aproximative, impreuna cu calculele acustice de baza care sa demonstreze fezabilitatea atenudrii zgomotelor in
zona de receptie.

B7. Cerinta minima pentru proiectarea de imbriciminti cu nivel redus de zgomot B7. Cerinta minimi pentru proiectarea de imbracaminti cu nivel redus de zgomot

Atunci cand legislatia locala sau nationald o impune sau atunci cind nivelurile scazute de | Atunci cand legislatia locala sau nationala o impune sau atunci cdind nivelurile scazute de
zgomot de pe respectivul drum sunt considerate o prioritate zgomot de pe respectivul drum sunt considerate o prioritate

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE va declara ca imbracamintea | Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE va declara cd imbricamintea
propusa cu nivel redus de zgomot respectd urmatoarele niveluri ale emisiilor sonore de | propusa cu nivel redus de zgomot respectd urmditoarele niveluri ale emisiilor sonore de
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proximitate (CPX) conform ISO/DIS 11819-2, in functie de viteza maxima admisa pe sectorul
de drum:

90 dB(A) la 50 km/h si/sau
95 dB(A) la 70 km/h si/sau
98 dB(A) la 90 km/h.

Datele de testare utilizate in favoarea proiectarii si orice ipoteze ar trebui sa justifice utilizarea
de vehicule si/sau remorci de incercare CPX care folosesc anvelope radiale cu centuri de otel
cu codul dimensional P225/60 R16 definit in ASTM F2493-14, cu o banda de rulare de
minimum 5 mm.

Toate datele de testare trebuie corectate pentru o temperaturd a aerului de 20°C. Analiza
incertitudinii datelor de testare trebuie evaluatd in conformitate cu ghidul privind exprimarea
incertitudinii de masurare (Ghidul ISO/IEC 98-3:2008), iar testele vor arita cd rezultatele,
inclusiv incertitudinea acestora, nu depasesc cu mai mult de 1 dB(A) valorile prezentate mai
sus sau cele solicitate in momentul proiectarii (daca sunt mai mici).

Verificare:

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE va descrie natura imbracamintii
propuse cu nivel redus de zgomot, cum ar fi granulozitatea agregatelor, dimensiunea maxima a
agregatelor, liantul folosit, volumul estimat de goluri si nivelul preconizat al emisiilor sonore
de proximitate (CPX) rezultat in urma efectudrii testelor cu vehicule, la viteza/vitezele
corespunzatoare pentru drumul respectiv.

Performanta preconizata de reducere a zgomotului in cazul valorilor noii imbracaminti trebuie
sa se bazeze pe masuritorile de laborator si/sau de pe santier ale sectoarelor de drum de testare
si poate fi comparata cu alte suprafete de referintd, bine-cunoscute pentru zgomotul redus.
Datele si informatiile pot fi generate chiar de ofertanti, prin folosirea informatiilor din
literatura de specialitate publicatd sau din declaratiile semnate de autorititile competente in
domeniul masurarii zgomotului la nivelul suprafetelor de drum.

Dupa deschidere, trebuie prezentat un raport de testare pentru a demonstra respectarea limitelor
emisiilor de zgomot relevante, privind rezultatele referitoare la emisiile sonore de proximitate
(CPX) din testarea sectoarelor de drum convenite la viteza sau vitezele stabilitd/e, raport
semnat de o autoritate competenta.

Varianta spatiald a sectorului de drum testat trebuie si arate cd niciuna dintre partile
individuale ale sectorului de testare nu depaseste aceste limite globale cu mai mult de 2 dB(A).

proximitate (CPX) conform ISO/DIS 11819-2, in functie de viteza maxima admisa pe sectorul
de drum:

87 dB(A) la 50 km/h si/sau
92 dB(A) la 70 km/h si/sau
95 dB(A) la 90 km/h.

Datele de testare utilizate in favoarea proiectarii si orice ipoteze ar trebui sa justifice utilizarea
de vehicule si/sau remorci de incercare CPX care folosesc anvelope radiale cu centuri de otel
cu codul dimensional P225/60 R16 definit in ASTM F2493-14, cu o banda de rulare de
minimum 5 mm.

Toate datele de testare trebuie corectate pentru o temperaturd a aerului de 20°C. Analiza
incertitudinii datelor de testare trebuie evaluatd in conformitate cu ghidul privind exprimarea
incertitudinii de masurare (Ghidul ISO/IEC 98-3:2008), iar testele vor arita ca rezultatele,
inclusiv incertitudinea acestora, nu depasesc cu mai mult de 1 dB(A) valorile prezentate mai
sus sau cele solicitate iIn momentul proiectarii (daca sunt mai mici).

Verificare:

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE va descrie natura imbracamintii
propuse cu nivel redus de zgomot, cum ar fi granulozitatea agregatelor, dimensiunea maxima a
agregatelor, liantul folosit, volumul estimat de goluri si nivelul preconizat al emisiilor sonore
de proximitate (CPX) rezultat in urma efectudrii testelor cu vehicule, la viteza/vitezele
corespunzatoare pentru drumul respectiv.

Performanta preconizata de reducere a zgomotului in cazul valorilor noii imbracaminti trebuie
sa se bazeze pe masuritorile de laborator si/sau de pe santier ale sectoarelor de drum de testare
si poate fi comparata cu alte suprafete de referintd, bine-cunoscute pentru zgomotul redus.
Datele si informatiile pot fi generate chiar de ofertanti, prin folosirea informatiilor din
literatura de specialitate publicatd sau din declaratiile semnate de autorititile competente n
domeniul masurarii zgomotului la nivelul suprafetelor de drum.

Dupd deschidere, trebuie prezentat un raport de testare pentru a demonstra respectarea limitelor
emisiilor de zgomot relevante, privind rezultatele referitoare la emisiile sonore de proximitate
(CPX) din testarea sectoarelor de drum convenite la viteza sau vitezele stabilitd/e, raport
semnat de o autoritate competenta.

Varianta spatiald a sectorului de drum testat trebuie sd arate cd niciuna dintre partile
individuale ale sectorului de testare nu depaseste aceste limite globale cu mai mult de 2 dB(A).

B8. Cerinta de performanta pentru instalatiile de iluminat

(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)
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Pentru acest criteriu, va rugam sa consultati criteriile UE privind APE pentru iluminat stradal si semafoare: http://ec.europa.eu/environment/gpp/pdficriteria/street_lighting.pdf

Verificare:

A se vedea documentele respective referitoare la criteriile UE privind APE.

B9. Cerinta de performanti pentru marcajele rutiere
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Pentru acest criteriu, va rugdm sa consultati criteriile UE privind APE pentru vopsele, lacuri si marcaje rutiere, care vor fi publicate n curdnd la adresa:
http://ec.europa.eu/environment/gpp/eu_gpp_criteria_en.htm

Verificare:

A se vedea documentele respective referitoare la criteriile UE privind APE.

B10. Plan de atenuare a congestiei traficului

(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Un plan de atenuare a congestiei traficului, care trebuie implementat in cadrul activitatilor de constructii si de Tntretinere, va fi prezentat impreuna cu proiectul de drum si va include:
- un calendar cu activitatile preconizate de constructii si/sau intretinere pentru durata de viata a drumurilor;
- rute alternative pentru traficul deviat in timpul unor astfel de activitati, daca este necesar.

Daci echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE include solutii privind congestia traficului in cursul etapei de utilizare si in cursul oricarei activitati de Tntretinere a benzilor de
circulatie cu sensuri opuse si a benzilor de refugiu folosite ca benzi de circulatie, acestia trebuie sa prezinte o analizd CCV, inclusiv costul externalitatilor platite de utilizatori din cauza
congestiei traficului.

Pentru drumurile unde au fost implementate sisteme de trafic inteligente (STI) pentru managementul traficului, drumul trebuie prevazut cu dispozitive care sd accepte STI: camere video,
semafoare, ecrane de informare si semne rutiere variabile.

Verificare:
Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sa furnizeze planul detaliat de atenuare a congestiei traficului, analiza CCV 1in conformitate cu ISO 15686-5 (daci este cazul)
si descrierile dispozitivelor STI (daca este cazul).

B11. Cerintele de performanti pentru durabilitatea imbriacamintilor B11. Cerintele de performanti pentru durabilitatea imbricamintilor
Durata de viata utila minima nominala a imbracamintii drumurilor, fara stratul de uzura, | Durata de viatd utila minima nominala a imbricamintii drumurilor, fard stratul de uzuri,
trebuie specificata de catre autoritatea contractanta, insa nu trebuie sa fie mai mica de: trebuie specificata de catre autoritatea contractanta, insa nu trebuie sa fie mai mica de:

- 15 ani pentru stratul de legaturd, cu optiunea reducerii la nu mai putin de 10 ani in - 20 ani pentru stratul de legatura, cu optiunea reducerii la nu mai putin de 15 ani n
cazul unor conditii specifice (cum ar fi un climat agresiv - a se specifica 1n invitasia cazul unor conditii specifice (cum ar fi un climat agresiv - a se specifica in invitatia
de participare la licitasie); de participare la licitasie);

- 20 de ani pentru stratul de baza pentru imbracamintile suple/semirigide si pentru - 40 de ani pentru stratul de baza pentru imbracamintile suple/semirigide si pentru
dalele de beton pentru imbracamintile rigide; dalele de beton pentru imbracamintile rigide;

- 40 de ani pentru stratul de fundatie. - 60 de ani pentru stratul de fundatie.
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http://ec.europa.eu/environment/gpp/pdf/criteria/street_lighting.pdf
http://ec.europa.eu/environment/gpp/eu_gpp_criteria_en.htm

In plus, autoritatea contractantd poate specifica o duratd de viatd utild minimd nominald
pentru stratul de suprafasd in cazul in care conditiile specifice ale imbracamintii rutiere
permit stabilirea unui prag.

Verificare:

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sa furnizeze un raport tehnic
care va specifica durata de viata utila minima nominala a straturilor de legétura si de baza si a
stratului de fundatie, care nu trebuie si fie mai mica decat cele indicate mai sus. Raportul va
include evaluarea capacitatii portante si a rezistentei la uzura, precum si tensiunile si sarcinile
critice aplicate straturilor de imbracaminti rutiere. Raportul va include datele si informatiile
corespunzatoare, legate in mod specific de: performanta fizico-mecanicd a materialelor,
tehnicile si proceselor de constructie utilizate si planul de lucru al activitatii de constructii.

Tn plus, autoritatea contractanta poate specifica o duratd de viatd utild minimd nominald
pentru stratul de suprafasd in cazul in care conditiile specifice ale imbracamintii rutiere
permit stabilirea unui prag.

Verificare:

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sa furnizeze un raport tehnic
care va specifica durata de viata utila minima nominald a straturilor de legatura si de baza si a
stratului de fundatie, care nu trebuie sd fie mai mica decat cele indicate mai sus. Raportul va
include evaluarea capacitatii portante si a rezistentei la uzura, precum si tensiunile si sarcinile
critice aplicate straturilor de imbracaminti rutiere. Raportul va include datele si informatiile
corespunzatoare, legate in mod specific de: performanta fizico-mecanicd a materialelor,
tehnicile si proceselor de constructie utilizate si planul de lucru al activitatii de constructii.

B12. Planul de intretinere si reabilitare (IR)
Optiunea 1
Aceasta optiune este aplicabild in cazul contractelor PCE

Ofertantul PCE va include un plan IR in proiectul detaliat. Pentru fiecare sector de drum
caracterizat de metode, materiale de constructie, conditii de mediu, conditii meteorologice si
utilizare specifice, planul IR trebuie cel putin:

sa includa actiuni de rutind, preventive si de reabilitare;
sa optimizeze raportul cost-beneficii al lucrarilor de intretinere;

sa declare performanta de mediu a oricarei actiuni/strategii de rutind, preventive si de
reabilitare care a fost inclusa in evaluarea AC (conform criteriului B14, daca este
cazul);

sa includa costul, intervalele preconizate intre activitatile de Tntretinere, planul de
atenuare a congestiei traficului (conform criteriului B10) si planul de gestionare a
deseurilor provenite din activitati de demolare (conform criteriului E2) pentru fiecare
actiune.

Optiunea 2

Aceasta optiune se aplica in cazul contractelor separate de proiectare si constructie sau al
contractelor PC

Echipa de proiectare sau ofertantul PC va include in proiectul detaliat un plan IR detaliat.
Pentru fiecare sector de drum caracterizat prin metode, materiale de constructie, conditii de
mediu, conditii meteorologice si utilizare specifice, planul global IR va include:

performanta de mediu a actiunilor de rutind, preventive si de reabilitare (conform
criteriului AC B14, daca este cazul);

B12.Planul de intretinere si reabilitare (IR)

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE va include un plan IR in proiectul
detaliat. Pentru fiecare sector de drum caracterizat Tn mod expres de metode, materiale de
constructie, conditii de mediu, conditii meteorologice si utilizare specifice, planul IR trebuie
cel putin:

sa includa actiuni de rutina, preventive si de reabilitare;
sd optimizeze raportul cost-beneficii al lucrarilor de intretinere;

sa declare performanta de mediu a oricarei actiuni/strategii de rutina, preventive si de
reabilitare care au fost incluse Tn ECV (conform criteriului B14, daca este cazul);

sd includa costul, intervalele preconizate intre activititile de Tntretinere, planul de
atenuare a congestiei traficului (conform criteriului B10) si planul de gestionare a
deseurilor provenite din activitati de demolare (conform criteriului E2) pentru fiecare
actiune.

Verificare:

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie s furnizeze un raport tehnic
care va include datele si informatiile corespunzatoare si planul de lucru al activitatilor de
proiect.
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intervalele medii ale tuturor actiunilor de rutina, preventive si de reabilitare (daca nu
sunt stabilite de autoritatea contractanta);

planul de atenuare a congestiei traficului (conform criteriului B10) si planul de
gestionare a deseurilor provenite din activitati de demolare (conform criteriului E2)
pentru fiecare actiune.

Verificare:

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sa furnizeze un raport tehnic
care va include datele si informatiile corespunzitoare si planul de lucru al activitatilor de
proiect.

CRITERII DE ATRIBUIRE

B13. N/A

B13. Cerintele de performanta privind consumul de combustibil in trafic determinat de
rezistenta la rulare

Numai pentru autostrazi si sosele, drumuri principale sau drumuri nationale proiectate sa
suporte un trafic mediu zilnic anual (TMZA') ridicat la o vitezi constanti

Autoritatea contractantd poate alege una dintre optiunile de mai jos pentru punerea in aplicare
a acestui criteriu. Pentru toate cele trei optiuni, trebuie si se solicite ca AMP si asigure
respectarea cerintelor in materie de rezistenta antiderapare si de frictiune umeda impuse de
legislatia nationala, regionala si/sau locala.

Optiunea 1

Se vor acorda puncte ofertelor care garanteazd o AMP mai mica a suprafetei de drum, Tn limita
conditiilor de securitate stabilite de rezistenta antiderapare si frictiunea umeda.

Optiunea 2

Se vor acorda puncte ofertelor care garanteazd o rezistenti la rulare mai micd a suprafetei
rutiere.

Aceasta optiune trebuie utilizata cu conditia intrunirii urmatoarelor trei cerinte:

1. autoritatea contractanta stabileste metoda de testare care trebuie folositd pentru

masurarea directd a rezistentei la rulare in invitatia de participare la licitatie, si;

2. ofertantii au acces la laboratoarele care testeaza rezistenta la rulare conform metodei
de testare respective si;
3. metoda de testare este validatd conform prevederilor ISO 17025.

7 TMZA mare poate varia intre tarile si regiunile UE, prin urmare volumul considerat ,ridicat” trebuie evaluat de fiecare autoritate rutiera. Ca regula generala, literatura de specialitate precizeaza ca pragul dintre volumul de trafic ridicat si cel scazut este de

aproximativ 2 000-3 000 TMZA.
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Optiunea 3

Se vor acorda puncte ofertelor care garanteaza o suprafata rutiera care va reduce consumul de
combustibil n trafic.

Autoritatea contractanta trebuie sa furnizeze ofertantilor instrumentul care sa includa datele de
planificare (ruta, fluxul de trafic, gradul mediu de curbura, declivitatea la urcare si coborare).
Ofertantii vor include parametrii de proiectare care influenteazd consumul de combustibil,
declarand respectivele valori impreund cu marjele de eroare, si marja de eroare a estimarii
consumului de combustibil in trafic.

Verificare:

Toate optiunile: Echipa de proiectare, ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie si furnizeze
proiectul detaliat, inclusiv parametrii de performantid declarati impreuna cu rezultatele la
testele efectuate asupra probelor reprezentative de testare a suprafetei. Testele trebuie efectuate
de un laborator independent in conformitate cu principiile generale ale 1ISO 17025.

Optiunea 1: AMP trebuie masurata in conformitate cu ISO 13473-1.

Optiunea 2: Rezistenta la rulare trebuie masurata cu ajutorul unei metode de testare stabilita
de autoritatea contractanta in invitatia de participare la licitatie.

Optiunea 3: Echipa de proiectare, ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sd furnizeze
rezultatele consumului preconizat de combustibil cu ajutorul instrumentului MIRAVEC sau,
acolo unde exista, cu ajutorul altor instrumente echivalente de evaluare. Pentru a fi considerate
echivalente, respectivele instrumente vor include urmatorii parametri:

modelul de consum de combustibil pentru fluiditatea traficului, bazat pe:
o caracteristicile vehiculului (tip, combustibil folosit, clasa Euro);

o rezistenta la rulare, rezistenta la aer, gradul mediu de curburd, declivitatea
la urcare si coborare, viteza;

- rezistenta la rulare in functie de temperatura ambientala, IRT, AMP;

- viteza vehiculului, in functie de viteza permisa, tipul vehiculului, volumul de trafic,
declivitate, IRI si formarea fagaselor;

- timpul de mers in gol.
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B14. Performanta ECV a principalelor elemente rutiere

Daca impactul etapei de utilizare a drumului urmeaza a fi luat in considerare, acest criteriu
trebuie folosit impreund cu criteriul de atribuire B13 Ceringele de performantd privind
consumul de combustibil n trafic determinat de rezistensa la rulare.

Acest criteriu poate fi aplicat numai atunci cind urmeaza sd fie furnizat ofertangilor un deviz
de materiale® pentru un drum de referind ca bazd de comparayie sau atunci cand proiectele
prezentate de diferisi ofertanti urmeazad sd fie comparate in cadrul unui proces competitiv.

Tn cadrul procesului de achizisii, trebuie respectate si alte indicasii tehnice, conform
prevederilor din anexa A (opsiunea privind amprenta de carbon).

Un evaluator tehnic specializat in AC trebuie sa furnizeze asistentd in procesul de pregitire a
invitagiei de participare la licitatie si trebuie sa efectueze o revizie criticd a cererilor depuse.

Se vor acorda puncte Tn baza Tmbunatitirii amprentei de carbon (AC) a drumului, incluzand cel
putin principalele elemente rutiere enumerate in tabelul (a) comparativ cu un drum de referinta
sau cu alte proiecte concurente.

Baza comparatiei trebuie specificata in invitatia de participare la licitarie.

Tabelul (a) Lista elementelor rutiere care urmeaza a fi evaluate

Intretinere si reabilitare

B14. Performanta ECV a principalelor elemente rutiere

Daca impactul etapei de utilizare a drumului urmeaza a fi luat in considerare, acest criteriu
trebuie folosit impreund cu criteriul de atribuire B13 Ceringele de performansa privind
consumul de combustibil Tn trafic determinat de rezistensa la rulare.

Acest criteriu poate fi aplicat numai atunci cind urmeaza sa fie furnizat ofertangilor un deviz
de materiale® pentru un drum de referind ca bazd de comparatie sau atunci cand proiectele
prezentate de diferisi ofertanti urmeaza sd fie comparate in cadrul unui proces competitiv.

Tn cadrul procesului de achizisii, trebuie respectate si alte indicasii tehnice, conform
prevederilor din anexa B (opfiunea ECV).

Un evaluator tehnic specializat in ECV trebuie sa furnizeze asistentd in procesul de pregdtire
a invitayiei de participare la licitatie si trebuie sa efectueze o revizie critica a cererilor depuse.

Se vor acorda puncte in baza imbunatitirii performantei evaluérii ciclului de viata (ECV) a
drumului incluzand cel putin principalele elemente rutiere enumerate in tabelul (b) comparativ
cu un drum de referinta sau cu alte proiecte concurente.

Baza comparatiei care urmeaza a fi folosita trebuie specificata in invitatia de participare la
licitarie.

Tabelul (b) Lista elementelor rutiere care urmeaza a fi evaluate

Constructie noui sau extinderi semnificative
+  Patul drumului, inclusiv lucrari de
terasamente si lucrari de suprafata
Stratul de fundatie
Stratul de baza, stratul de legatura si stratul
de uzura sau dalele de beton
Elemente rutiere auxiliare suplimentare
(oprional)

Stratul de baza, stratul de legatura si
stratul de uzura sau dalele de beton

Performanta trebuie sa fie evaluata prin realizarea unei evaluari a amprentei de carbon (AC) a
drumului in conformitate cu I1ISO 14067 sau cu un alt standard echivalent. Invitatia de
participare la licitatie trebuie sa specifice metoda care trebuie folositd pentru evaluare (a se
vedea anexa A).

Ofertantul care prezinta cea mai micd amprentd de carbon va fi clasificat ca avand cea mai
mare valoare.

Atunci cdnd analiza care utilizeaza optiunea AC este realizatd inainte de contractarea
principalului contractant, ofertantul castigator va pregati un document de transfer incluzand

Intretinere si reabilitare
Stratul de baza, stratul de legatura si
stratul de uzura sau dalele de beton

Constructie noui sau extinderi semnificative
+ Patul drumului, inclusiv lucrari de
terasamente si lucrari de suprafata
Stratul de fundatie
Stratul de baza, stratul de legatura si stratul
de uzura sau dalele de beton
Elemente rutiere auxiliare suplimentare
(oprional)

Performanta trebuie sa fie evaluata prin efectuarea unei evaluari a ciclului de viata (ECV) al
drumului in conformitate cu 1ISO 14040/14044. Invitatia de participare la licitatie precizeaza
care dintre urmatoarele metode trebuie utilizate pentru evaluare (a se vedea anexa B):

(i) rezultatele categoriei de impact: rezultatele de caracterizare agregate pentru fiecare
indicator, obtinute utilizdnd metoda ECV specificata; sau

(if) punctajul instrumentului ECV: un punctaj unic obtinut prin utilizarea unui
instrument ECV national sau regional folosit de autoritatile publice;

8 Devizul de materiale este definit ca fiind ,, o listd a elementelor care ofera descrieri detaliate de identificare si cantitdfi fixe ale lucrdrii prevéizute in contract” (RICS 2011)
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principalele ipoteze si rezultate, Thdeosebi cu privire la:
- solutiile pentru lucrarile de terasamente si lucrarile de suprafatd;

- materialele propuse spre utilizare, tehnicile aplicate cum ar fi WMA, HWMA, CMA
si conginutul reciclat, conginutul reutilizat si/sau subprodusele;

- emisiile de CO, echivalent per tona de material transportat de la situl de productie
la santier (plan standard de miscare a pamanturilor);

- procentul (%) de reciclare, reutilizare a materialelor excavate si a deseurilor
provenite din activitati de constructie si demolari efectuate pe santier si in afara
acestuia;

- activitatile de Tntrefinere si frecvensa acestora.
Verificare:

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sd furnizeze un deviz de
materiale pentru proiectul propus si rezultatele AC, care se raporteazd in conformitate cu
ISO 14067 sau cu un standard echivalent. Comparatia cu drumul de referintd trebuie
inregistratd intr-un raport tehnic concis care compara optiunea/optiunile proiectului propus si
calculeaza potentialul de imbunatatire. Raportul tehnic trebuie sd descrie modul in care au fost
acoperite ,,aspectele tehnice care trebuie abordate” (in conformitate cu anexa A).

Documentul de transfer va fi utilizat de autoritatea contractantd pentru viitoarele invitatii de
participare la licitasii in cazul contractelor separate de proiectare si constructii sau va fi
actualizat si imbunatatit in continuare de principalul contractant din domeniul constructiilor
sau de contractantul PC sau de contractantul PCE nainte de inceperea etapei de constructie.

Ofertantul castigator va incheia etapa de proiectare prin intocmirea documentului de transfer.

Ofertantul PC sau ofertantul PCE céstigator va pregati documentul de transfer inainte de
nceperea etapei de construcyie.

Raportul tehnic trebuie sa fie supus unei revizuiri critice de cdatre un evaluator tehnic ECV
numit de autoritatile contractante. Analizele critice trebuie sa respecte orientarile specificate
n anexa C.

In fiecare caz, metodologia trebuie sa includa, cel putin, indicatorii privind categoria de impact
pe durata ciclului de viata specificati in anexa B.

Tehnologiile de captare a energiei trebuie incluse Tn ECV conform anexei B punctul d.

Atunci cdnd analiza ECV este realizatd inainte de contractarea principalului contractant,
ofertantul castigator va pregati un document de transfer incluzdnd principalele ipoteze §i
rezultate, indeosebi cu privire la:

- solutiile pentru lucrarile de terasamente si lucrarile de suprafatd;

- materialele propuse spre utilizare, tehnicile aplicate cum ar fi WMA, HWMA, CMA
si conginutul reciclat, conginutul reutilizat si/sau subprodusele;

- emisiile de CO, echivalent per tond de material transportat de la situl de productie
la santier (plan standard de miscare a pamdnturilor);

- procentul (%) de reciclare, reutilizare a materialelor excavate si a degseurilor
provenite din activitati de constructie si demolari efectuate pe santier si in afara
acestuia;

- activitatile de intrezinere si frecvensa acestora.
Verificare:

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sd furnizeze un deviz de
materiale pentru proiectul propus si rezultatele ECV, care se raporteaza in conformitate cu ISO
14044. Comparatia cu drumul de referinta trebuie inregistratd intr-un raport tehnic concis care
compard optiunea/optiunile proiectului propus si calculeaza potentialul de imbunatatire.
Raportul tehnic trebuie sa descrie modul in care au fost acoperite ,,aspectele tehnice care
trebuie abordate” (in conformitate cu anexa B).

Documentul de transfer va fi utilizat de autoritatea contractanta pentru viitoarele invitatii de
participare la licitagii Tn cazul contractelor separate de proiectare si constructii sau va fi
actualizat si imbunatatit in continuare de principalul contractant din domeniul constructiilor
sau de contractantul PC sau de contractantul PCE Tnainte de Inceperea etapei de constructie.

Ofertantul castigator va incheia etapa de proiectare prin intocmirea documentului de transfer.

Ofertantul PC sau ofertantul PCE castigator va pregati documentul de transfer inainte de
Tnceperea etapei de constructie.

Raportul tehnic trebuie sa fie supus unei revizuiri critice de catre un evaluator tehnic ECV
numit de autoritatile contractante. Analizele critice trebuie sa respecte orientdarile specificate
in anexa C.

B15. Tncorporarea de continut reciclat

Se recomanda sa se aiba in vedere combinarea acestui criteriu cu criteriul B16, insa acesta nu

B15. Tncorporarea de continut reciclat

Se recomanda sa se aiba in vedere combinarea acestui criteriu cu criteriul B16, insa acesta nu

23




ar trebui sa fie utilizat in cazul selectarii criteriului B14°.

Autoritatea contractanta trebuie sa acorde puncte ofertantilor in cazul carora un procent de cel
putin 15 % din totalul principalelor elemente rutiere enumerate in tabelul (c) reprezintd, ca
greutate, materiale reciclate, materiale reutilizate si/sau subproduse®.

Ceringa privind conginutul minim pentru atribuire ar putea fi stabilitd la un nivel mai ridicat in
cazul in care se ajunge la un acord cu echipa de proiectare Tnainte de procedura de ofertare
pentru contractantul principal.

Autoritatea contractantd poate decide sd aloce mai multe puncte continutului reutilizat mai
degraba decdt continutului reciclat, conform condiriilor locale specifice.

Tabelul (c) Lista elementelor rutiere care urmeazd a fi evaluate

ar trebui utilizat in cazul selectarii criteriului B14°.

Autoritatea contractantd trebuie sa acorde puncte ofertantilor in cazul cérora un procent de cel
putin 30 % din totalul principalelor elemente rutiere enumerate in tabelul (d) reprezinta, ca
greutate, materiale reciclate, materiale reutilizate si/sau subproduse®.

Ceringa privind confinutul minim pentru atribuire ar putea fi stabilita la un nivel mai ridicat in
cazul in care se ajunge la un acord cu echipa de proiectare Tnainte de procedura de ofertare
pentru contractantul principal.

Autoritatea contractantd poate decide sa aloce mai multe puncte conginutului reutilizat mai
degraba decdt conginutului reciclat, conform condiriilor locale specifice.

Tabelul (d) Lista elementelor rutiere care urmeaza a fi evaluate

Tntretinere si reabilitare

Constructie noui sau extinderi semnificative Tntretinere si reabilitare

Constructie noui sau extinderi semnificative

+  Patul drumului, inclusiv lucrari de
terasamente si lucrari de suprafata
Stratul de fundatie
Stratul de baza, stratul de legatura si stratul de
uzurd sau dalele de beton

Stratul de baza, stratul de legatura
si stratul de uzurd sau dalele de
beton

Patul drumului, inclusiv  lucrdari de
terasamente si lucrari de suprafata

Stratul de fundatie

Stratul de baza, stratul de legatura si stratul
de uzura sau dalele de beton

Stratul de baza, stratul de legatura
si stratul de uzurd sau dalele de
beton

Continutul de material reciclat si reutilizat trebuie sa se calculeze pe baza unei medii a
bilantului masic al materialelor reutilizate, reciclate si/sau al subproduselor, in functie de
modul Tn care sunt produse si livrate pe santier: (dupda caz):

- Pentru fiecare lot gata amestecat din care sunt expediate mixturile catre santierul de
constructii, in conformitate cu standardele privind:

o agregatele EN 13242, EN 13285;

o imbracamintile asfaltice EN 13043, EN 13108-1, EN 13108-2, EN 13108-3, EN
13108-4, EN 13108-5, EN 13108-6, EN 13108-7, EN 13108-8;

o imbracamintile de beton EN 206, EN 12620, EN13877;
o mixturile granulare cu liant hidraulic EN 14227 de la partea 1 la partea 5;
o pamanturile stabilizate EN 14227 de la partea 10 la partea 15.

- Anual, pentru dalele si elementele prefabricate cu niveluri de continut declarate in
conformitate cu standardele EN 12620 si EN 206, EN 13877 si legislatia nationala.

Continutul de material reciclat si reutilizat trebuie sa se calculeze pe baza unei medii a
bilantului masic al materialelor reutilizate, reciclate si/sau al subproduselor, in functie de
modul n care sunt produse si livrate pe santier: (dupa caz):

- Pentru fiecare lot gata amestecat din care sunt expediate mixturile cétre santierul de
constructii, in conformitate cu standardele privind:

o agregatele EN 13242, EN 13285;

o imbracamintile asfaltice EN 13043, EN 13108-1, EN 13108-2, EN 13108-3, EN
13108-4, EN 13108-5, EN 13108-6, EN 13108-7, EN 13108-8;

o Imbracamintile de beton EN 206, EN 12620, EN13877;
o mixturile granulare cu liant hidraulic EN 14227 de la partea 1 la partea 5;
o pamanturile stabilizate EN 14227 de la partea 10 la partea 15.

- Anual, pentru dalele si elementele prefabricate cu niveluri de continut declarate in
conformitate cu standardele EN 12620 si EN 206, EN 13877 si legislatia nationala.

9 In situatia in care conditiile locale si politicile de planificare specifice accepta utilizarea de continut reciclat, autoritatea contractanta poate evalua, de la caz la caz, posibilitatea de a include in invitatia de participare la licitatie un criteriu referitor la continutul reciclat

impreuna cu criteriul holistic B14 AC/ECV. Ipotezele si datele de inventar privind durata de viata aferente etapei de productie si constructie a materialelor reciclate trebuie si fie incluse in raspunsul la criteriul B14.

10 Subprodusul este definit la articolul 5 din Directiva cadru privind deseurile ca fiind ,, 0 substanta sau un obiect care rezulta in urma unui proces de productie, al carui obiectiv principal nu este producerea acestuia...”.
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Verificare:

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sa propuna continutul total
reciclat cuantificand contributia proportionala a continutului reciclat sau reutilizat la valoarea
totald a elementelor de constructie mentionate, pe baza informatiilor furnizate de producatorul
(producatorii) materialului de constructie.

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sd descrie modul in care
valoarea totald trebuie calculatd si verificata, inclusiv, cel putin, documentatia de lot,
documentatia privind controlul productiei in fabrica si documentatia livrarilor, precum si
modul in care va fi organizata verificarea de catre partile terte n etapa de constructie.

Verificare:

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sa propuna continutul total
reciclat cuantificand contributia proportionala a continutului reciclat sau reutilizat la valoarea
totald a elementelor de constructie mentionate, pe baza informatiilor furnizate de producitorul
(producatorii) produsului de constructie.

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sd descrie modul in care
valoarea totald trebuie calculatd si verificata, inclusiv, cel putin, documentatia de lot,
documentatia privind controlul productiei in fabrica si documentatia livrarilor, precum si
modul in care va fi organizata verificarea de catre partile terte in etapa de constructie.

B16. Cerintele de performanti pentru emisiile de CO, echivalent din transportul de agregate
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Acest criteriu nu ar trebui sd fie utilizat in cazul in care se aplica criteriul B14. Se recomanda sa se aibd in vedere combinarea acestui criteriu cu criteriul B15 pentru a obyine un beneficiu
global pentru mediu. Acest lucru ar trebui sa se faca intotdeauna pe baza unei intelegeri a condigiilor piezei locale si prin stabilirea si specificarea in mod clar in invitasia de participare la
licitatie a ponderii celor doud criterii, care sa asigure o concurentd efectivd si sa recompenseze ofertele care asigura cea mai bund performanta de mediu.

Punctele se vor acorda proportional cu reducerea emisiilor de CO, echivalent/tond de agregate®® pentru a fi utilizate Tn productia principalelor elemente rutiere enumerate n tabelul (e). Metoda
si instrumentul care urmeazi a fi utilizate pentru calcularea emisiilor de CO, echivalent din transport trebuie si fie mentionate in invitatia de participare la licitatie. Tn unele state membre, pot
exista deja condirii de autorizare a constructiei si instrumente asociate disponibile pentru calcularea emisiilor de CO, echivalent legate de transport, caz in care ofertantii trebuie sa declare
emisiile pe baza utilizarii acestor norme.

Un obiectiv maxim pentru emisiile de CO, echivalent/tona de agregate transportate ar putea fi stabilit de catre autoritatea contractanta pe baza informatiilor furnizate de echipa de proiectare.
Acesta, impreund cu ipotezele si normele proprii, trebuie inclus in invitatia de participare la licitatie pentru contractantul principal.

Tabelul (e) Lista elementelor rutiere care urmeazd a fi evaluate

Intretinere si reabilitare
Stratul de baza, stratul de legatura si stratul
de uzura sau dalele de beton

Constructie nou sau extinderi semnificative

- Patul drumului, inclusiv lucrdri de terasamente si
lucrari de suprafata
Stratul de fundatie
Stratul de baza, stratul de legatura si stratul de uzura
sau dalele de beton
Elemente rutiere auxiliare suplimentare (opyional)

Verificare:

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sa furnizeze o estimare a CO, echivalent/tona de agregate care sunt utilizate n elementele de constructie specificate cu ajutorul
instrumentului de calcul mentionat n invitatia de participare la licitatie. Mijlocul/mijloacele de transport trebuie precizate, iar factorul de emisie pentru fiecare mijloc de transport este inmultit
cu cantitatile relevante de materiale astfel cum sunt prevazute in devizul de materiale (DdM).

11 Agregatele pot contine: i) agregate naturale (de exemplu, nisip, pietris si pietre zdrobite), ii) agregate reciclate (de exemplu, materiale de constructie si deseuri din demolari) si iii) agregate secundare (de exemplu, zgura si cenusa din procesele industriale).
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B17. Cerintele pentru componentele de ,inginerie usoari” de control al poluirii apelor in sistemele de drenare

(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Se vor acorda puncte proiectelor de sisteme de drenare care incorporeazd componente de ,.inginerie usoara” (deseori denumite SuDS) dupa cum urmeaza:
- santuri de filtrare cu borduri mici (<25mm) sau fara borduri la marginea drumului, acoperind cel putin 40 % din marginea drumului (0,25 X puncte);
- santuri inierbate care acopera o suprafata de cel putin 40 % din suprafata drumului ( 0,5 X puncte);

- bazine de acumulare cu vegetatie si fundatie permeabila de infiltrare a apei, in care este directionata intreaga cantitate de apa drenata inainte de a ajunge intr-un curs apropiat de apa
(0,5 X puncte);

- iazuri de acumulare cu vegetatie si fundatie pentru crearea unor zone umede artificiale si/sau a unei intinderi permanente de apa in tot sau o parte din bazinul in care apa drenata a
drumului este directionata, inainte de a ajunge intr-un curs apropiat de apa (0,75 X puncte).

In proiectul de drenare se poate incorpora mai mult de o caracteristica SuDS.

Aceste sisteme trebuie proiectate in conformitate cu orientarile privind cele mai bune practici, dupa cum se detaliaza, de exemplu, in ,,Manualul SUDS C697” publicat de CIRIA in 2007 sau n
alte documente similare, mai recente.

Verificare:

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie s furnizeze informatii privind aceste solutii de drenare si le va indica Tn mod clar in proiect. Acolo unde este necesar, trebuie
sa se facd referire la informatiile de proiect privind cele mai bune practici si modul in care acestea sunt incorporate in proiect.

B18. Cerintele pentru capacitatea de retentie a apei pluviale in sistemele de drenare care incorporeazi componente ,,de inginerie usoara”
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Se vor acorda puncte pentru sistemele de drenare care incorporeaza componente ,,de inginerie usoara” (deseori denumite SuDS) care incorporeaza dispozitive de retentie a apei pluviale care
amelioreaza estetica santierului si contribuie la potentiala creare de habitate, dupa cum urmeaza:

- santuri Tnierbate cu diguri antieroziune si placi separatoare la baza, cu rol de retentie a apei in timpul caderilor masive de precipitatii, care in mod normal trebuie sa fie uscate (0,5 X
puncte);

- bazine de acumulare cu vegetatie si fundatie permeabila de infiltrare a apei si sistem de deversare la preaplin pentru conditii extreme, in care este directionata intreaga cantitate de apa
drenatd, inainte de a ajunge intr-un curs apropiat de apa (0,5 X puncte);

- lazuri de acumulare cu vegetatie si fundatie pentru crearea unor zone umede artificiale si/sau a unei intinderi permanente de apa in tot sau o parte din bazinul in care apa drenatd a
drumului este directionata, inainte de a ajunge intr-un curs apropiat de apa (0,75 X puncte).

Oricare sau toate caracteristicile pot fi incorporate Tn proiectul de drenare si pot fi combinate cu alte componente de drenare de ,,inginerie grea”, in conformitate cu cerintele de pe santier.

Aceste sisteme trebuie proiectate in conformitate cu orientarile privind cele mai bune practici, dupa cum se detaliaza, de exemplu, in ,,Manualul SUDS C697” publicat de CIRIA in 2007 sau in
alte documente similare, mai recente.

Verificare:

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE trebuie sa furnizeze informatii privind aceste solutii de drenare si le va indica Th mod clar in proiect. Acolo unde este necesar, trebuie
sa se facd referire la informatiile de proiect privind cele mai bune practici si modul in care acestea sunt incorporate in proiect.
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B19. Cerintele de performanti pentru pasajele destinate animalelor silbatice

Se vor acorda puncte pentru infrastructura de drenare (podete tubulare sau pasaje subterane)
care permite animalelor mici sau speciilor amfibii sau acvatice sa traverseze drumul. Se vor
acorda puncte dupa cum urmeaza:

- Santuri de filtrare cu borduri mici (<25mm) sau fard borduri la marginea drumului,
acoperind cel putin 40 % din marginea drumului (0,5 X puncte);

- Cel putin 50 % dintre toate podetele tubulare de trecere peste o apa de suprafata care
traverseazd baza unui drum vor prezenta pasaje de trecere plate si uscate pentru
fauna mica (0,5 X puncte);

- Toate podetele tubulare care trec peste cursuri permanente de ape de suprafata si care
nu impiedica migrarea in aval a pestilor sau a speciilor de amfibieni (0,5 X puncte).

Podetele tubulare care permit animalelor mici sau speciilor acvatice sd traverseze drumul
trebuie proiectate conform orientdrilor privind cele mai bune practici, dupa cum s-a publicat,
de exemplu, Tn Manualul COST 341 sau in orice alte documente similare propuse de
autoritatea contractanta.

Verificare:

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE va furniza informatii privind toate
bordurile, santurile de filtrare sau podetele tubulare si le va compara cu orientérile privind cele
mai bune practici identificate de autoritatea contractanta.

B19.Cerintele de performanti pentru pasajele destinate animalelor silbatice

Se vor acorda puncte pentru infrastructura de drenare (podete tubulare sau pasaje subterane)
care permite animalelor mici sau speciilor amfibii sau acvatice sa traverseze drumul. Se vor
acorda puncte dupa cum urmeaza:

- Santuri de filtrare fard borduri la marginea drumului, acoperind cel putin 60 % din
marginea drumului (0,5 X puncte);

- Toate podetele tubulare de trecere peste o apa de suprafata care traverseaza baza unui
drum vor prezenta pasaje de trecere plate si uscate pentru fauna mica (0,5 X puncte);

- Toate podetele tubulare care trec peste cursuri permanente de ape de suprafata si care
nu impiedicd migrarea in aval a pestilor sau a speciilor de amfibieni (0,5 X puncte).

Podetele tubulare care permit animalelor mici sau speciilor acvatice sa traverseze drumurile
trebuie proiectate in conformitate cu orientarile privind cele mai bune practici, dupa cum s-a
publicat, de exemplu, Tn Manualul COST 341 sau in orice alte documente similare propuse de
autoritatea contractanta.

Verificare:

Echipa de proiectare sau ofertantul PC sau ofertantul PCE va furniza informatii privind toate
bordurile, santurile de filtrare sau podetele tubulare si le va compara cu orientarile privind cele
mai bune practici identificate de autoritatea contractanta.

B20. Cerinta de performanta pentru proiectarea imbracamintilor rutiere cu nivel redus de zgomot

(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Se vor acorda puncte daca in proiectul de imbracaminti se declara cé se vor obtine emisii fonice CPX mai mici decat >1 dB(A) comparativ cu cerintele tehnice minime (a se vedea B7). Se vor
acorda puncte proportional cu numarul de decibeli (dB(A) cu care performanta estimata amelioreaza cerintele tehnice minime.

Verificare:

Aceeasi ca cea mengionata in verificarea criteriilor B7.
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C. Constructii sau extinderi semnificative

Criterii de baza

Criterii exhaustive

CLAUZA DE EXECUTARE A CONTRACTULUI

ClL

Principalul contractant din domeniul constructiilor sau constructorul PC sau contractantul PCE
trebuie sd garanteze cd incredintarea constructiei drumului este conformd cu proiectele si
specificatiile convenite. Trebuie sa se acorde o atentie deosebita urmatoarelor aspecte:

Tncredintarea constructiei drumului

- performanta AC/ECV a principalelor elemente rutiere (criteriul B14) sau emisiile
CO; pe tond de materiale transportate (criteriul B16);

- planul de gestionare a materialelor si solurilor excavate (criteriul B2);

- dispozitivele de control al poludrii apelor, capacitatea de retentie a apei pluviale si
planul de integrare si reconstituire a mediului si proiectarea ecoductelor in sistemul
de drenare (criteriile B3, B4, B5, B17, B18, B19);

- durabilitatea imbracamintilor (criteriul B11);
- punerea in aplicare a planului de atenuare a congestiei traficului (criteriul B10).

Principalul contractant din domeniul constructiilor sau constructorul PC sau contractantul
PCE, in cazul in care se considerd necesara o deviere semnificativa de la cerintele proiectului
n etapa de constructie, va informa autoritatea contractantd si va fi de acord, daca acest lucru
este justificat, cu orice deviere.

Pentru situatiile in care nu se ajunge la niciun acord, clauzele contractuale trebuie sa stipuleze
o procedura predeterminatd pentru adoptarea de decizii privind sanctiunile corespunzatoare si
proportionale pentru actiunile de nerespectare si/sau de remediere sau de atenuare.

C1.

Principalul contractant din domeniul constructiilor sau constructorul PC sau contractantul PCE
trebuie sd garanteze ca incredintarea constructiei drumului este conformad cu proiectele si
specificatiile convenite. Trebuie sa se acorde o atentie deosebita urmatoarelor aspecte:

Tncredintarea constructiei drumului

- macrotextura imbracamintilor (AMP) (a se vedea criteriul B13);

- performanta AC/ECV a principalelor elemente rutiere (criteriul B14) sau emisiile CO,
pe tond de materiale transportate (criteriul B16);

- planul de gestionare a materialelor si solurilor excavate (criteriul B2);

- dispozitivele de control al poludrii apelor, capacitatea de retentie a apei pluviale si
planul de integrare si reconstituire a mediului si proiectarea ecoductelor n sistemul de
drenare (criteriile B3, B4, B5, B17, B18, B19);

- durabilitatea imbracamintilor (criteriul B11);
- punerea n aplicare a planului de atenuare a congestiei traficului (criteriul B10).

Principalul contractant din domeniul constructiilor sau constructorul PC sau contractantul
PCE, in cazul in care se considerd necesara o deviere semnificativa de la cerintele proiectului
n etapa de constructie, va informa autoritatea contractanta si va fi de acord, dacé acest lucru
este justificat, cu orice deviere.

Pentru situatiile in care nu se ajunge la niciun acord, clauzele contractuale trebuie sa stipuleze
o procedura predeterminata pentru adoptarea de decizii privind sanctiunile corespunzatoare si
proportionale pentru actiunile de nerespectare si/sau remediere sau atenuare.

C2. N/A

C2. Calitatea drumului finalizat - monitorizarea parametrilor de performanta

Principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE
va monitoriza parametrii de performantd agreati privind rezistenta la rulare, care afecteaza
consumul de combustibil in trafic dupa constructie, Tnainte de deschiderea drumului si in
termen de 6 luni de la deschidere (drum functional) si va furniza o copie dupa rezultatele
testelor.

Pentru rezultate neconforme, va rugdm sa consultati textul privind clauza generala de executare
a contractelor din C1.
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C3. Tncorporarea de continut reciclat
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)
Atunci cand pe santier sunt livrate materiale, trebuie verificate declaratiile privind continutul reciclat cu o trasabilitate clara pentru fiecare lot* de produse.
Principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE va verifica declaratiile prin furnizarea fie:
- aunei certificari din partea unui tert independent, referitoare la trasabilitatea si bilantul masic al produsului si/sau al materialului reciclat;

- fie a documentatiei echivalente furnizate de producator(i).

C4. Monitorizarea asfaltului la temperaturi joase
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Temperatura de asternere a asfaltului la temperaturi joase se va verifica, pe santier, pentru fiecare lot*?

de produse.
Principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE trebuie sa furnizeze fie:
- ocertificare din partea unui laborator independent privind temperatura maxima de asternere a asfaltului;

- fie documentatia echivalenta furnizata de producatorul asfaltului.

C5. Punereain aplicare a planului de gestionare a materialelor si solurilor excavate
(Aceleasi cerinte pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE trebuie sd implementeze un sistem de monitorizare si de raportare a activitatilor de excavare a
materialelor si solurilor, in cursul lucrarilor de constructie de pe santier. Acest sistem va include datele care reprezinta greutatile generate (strat de sol vegetal si materiale excavate), procentajele
reutilizate/reciclate pe santier si procentajele reutilizate si/sau reciclate Tn afara santierului.

De asemenea, va urmari si verifica destinatia transporturilor de materiale excavate. Datele privind monitorizarea si urmarirea sunt furnizate autoritatilor contractante cu periodicitatea convenita.

Principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE, in cazul in care se considerd necesara o deviere semnificativa de la planul de gestionare a
materialelor si solurilor excavate, propus in etapa de proiect, va informa autoritatea contractanta si va fi de acord, daca acest lucru este justificat, cu orice deviere.

C6. Verificarea dispozitivelor de control al poluarii apelor in sistemele de drenare
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Contractantul va efectua inspectia pe santier pentru a stabili dimensiunile sistemului de drenare, cdile de acces si legaturile dintre componentele de drenare si faptul ca acestea sunt conforme cu
planurile de proiectare. Informatiile trebuie trimise catre autoritatea contractanta in baza unui grafic convenit.

In caz de rezultate nesatisfacatoare sau neconforme, va rugam sa consultati textul privind clauza generald de executare a contractelor din C1.

12 ,Lot” inseamna o cantitate de produs etichetat in mod uniform de catre aceeasi instalatie de amestecare, in aceleasi conditii, Th conformitate cu un proiect de amestecare dat, cu aceleasi materiale de intrare.

13 ,,Lot” inseamna o cantitate de produs etichetat in mod uniform de catre aceeasi instalatie de amestecare, in aceleasi conditii, in conformitate cu un proiect de amestecare dat, cu aceleasi materiale de intrare.
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C7. Constructia dispozitivelor de ,,inginerie usoari” de control al poluirii apelor in sistemele de drenare
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Contractantul va inspecta lucririle de pe santier atat in timpul cat si ulterior instaldrii elementelor vegetale de drenaj si se va asigura ca se iau masurile necesare, in conformitate cu orientarile
privind cele mai bune practici pentru instalarea stratului vegetal Tn cadrul componentelor de drenaj de tip SuDS. Informatiile trebuie trimise catre autoritatea contractantd in baza unui grafic
convenit.

In caz de rezultate nesatisfacatoare sau neconforme, va rugdm sa consultati textul privind clauza generald de executare a contractelor din C1.

C8. Verificarea capacitatii de retentie a apei pluviale in sistemele de drenare
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE va inspecta sistemul de drenare in timpul fazei de constructie pentru a verifica respectarea
proiectului convenit, dimensiunile, inclinatia taluzurilor si alte detalii tehnice specificate Tn proiect.

in caz de rezultate nesatisficatoare sau neconforme, va rugim si consultati textul privind clauza generali de executare a contractelor din C1.

C9. Verificarea capacititii de retentie a apei pluviale in sistemele de drenare care incorporeazi componente ,,de inginerie usoara”
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE va inspecta lucrarile de pe santier atat Tn timpul cét si ulterior instalarii elementelor vegetale de
drenaj si pentru a se asigura ca sunt luate masurile necesare, in conformitate cu orientarile privind cele mai bune practici pentru instalarea stratului vegetal in cadrul componentelor de drenaj de
tip SuDS.

Pentru rezultate nesatisfacatoare sau neconforme, va rugam sa consultati textul privind clauza generala de executare a contractelor din C1.

C10. Dareain exploatare a planului de integrare si reconstituire a mediului
(Aceleasi cerinfe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

in timpul lucrarilor, principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE va inspecta lucririle de pe santier pentru a se asigura ca planul a fost pus in
aplicare.

Pana la finalizarea lucrérilor, principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE se va supune unei inspectii finale pe santier, pentru a se asigura ca
planul si orice alte modificari convenite asupra acestuia au fost respectate.

In caz de rezultate nesatisfacatoare sau neconforme, va rugdm sa consultati textul privind clauza generald de executare a contractelor din C1.

30




C11. Verificarea ecoductelor si alte masuri
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE va inspecta toate santurile de filtrare sau podetele tubulare incluse in oferta sa, atat in timpul cat si
imediat dupd constructie, si se va sigura ca acestea corespund cerintelor minime, prevazute in detaliile tehnice specificate in proiect, si conditiilor de acordare a punctelor.

In caz de rezultate nesatisficatoare sau neconforme, va rugim sa consultati textul privind clauza generali de executare a contractelor din C1.

C12. Monitorizarea emisiilor de zgomot in timpul activitatilor de constructie

(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

in timpul lucrarilor de constructie/intretinere, principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE se asigura ca:
- este instalata o bariera antizgomot corespunzatoare care respectd sau depaseste caracteristicile tehnice prevazute in proiect ;
- nivelurile de zgomot in zonele de receptie trebuie monitorizate in baza unui grafic convenit cu autoritatea contractanta;

- datele de zgomot sunt procesate pentru a produce valori specifice Lgeq si Lnign: pentru fiecare zi din perioada graficului de lucréri care pot fi comparate cu datele limita convenite cu
autoritatea contractanta.

Daca se constata ca valorile Lyen si/saU Lnjgne din timpul perioadei convenite de monitorizare au depasit limitele definite in oferta acceptatd, autoritatea contractanta poate opri lucrérile sau poate
stabili sanctiuni, conform prevederilor invitatiei de participare la licitatie. Cuantumul sanctiunilor va creste proportional cu numarul de decibeli produsi dB(A) prin care s-au depasit limitele si
cu durata n care acestea nu au fost respectate.

C13. Testele de conformitate a productiei imbricamintilor cu nivel redus de zgomot
(Aceleasi cerinfe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

La finalizarea lucrarilor si dupa 4-12 saptdmani de la deschiderea drumului, principalul contractant din domeniul constructiilor, contractantul PC sau contractantul PCE se vor supune unui test
CPX de conformitate a productiei cu cerintele de proiectare a stratului rutier pentru emisiile de zgomot efectuat de catre un organism tert independent si competent.

Testul se efectueaza prin utilizarea unui vehicul personalizat si in conformitate cu ISO/DIS 11819-2. Pneurile de referinta care trebuie folosite in timpul acestor teste sunt pneurile radiale de
ncercare standard de referintd P225/60R16 definite Tn ASTM F2493-14 si acest lucru trebuie sa fie clar mentionat Tn invitatia de participare la licitatie.

Testele trebuie efectuate Tntr-un mediu uscat si pentru suprafete rutiere poroase, abia dupa cel putin 2 zile de la ultima ploaie.

Daca datele CPX nu respecti cerintele de proiectare, atunci contractantul PC sau contractantul PCE va suporta sanctiuni financiare si/sau va avea obligatia de a efectua lucrari de remediere fara
costuri suplimentare pentru autoritatea contractanta.

Daca analiza spatiald demonstreaza cd nu sunt respectate limitele de zgomot doar pe o parte mica a sectorului de drum, orice actiune de remediere trebuie aplicata doar pe sectiunea in cauza.

Cadrul de aplicare a oricaror sanctiuni sau a masurilor de remediere trebuie sa fie mentionat in mod clar in invitatia de participare la licitatie.
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C14. Dareain exploatare a planului de atenuare a congestiei traficului
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE va pune la dispozitie documente probatorii care atestd implementarea corectd a planului de
atenuare a congestiei traficului.

Autoritatea contractantd va verifica cerintele specifice pentru evitarea congestiei traficului (dispozitive STI, benzi de circulatie cu sensuri opuse si benzi de refugiu) dupa constructie inainte de
deschiderea drumului si timp de 6 luni de la deschidere (drum functional).

In cazul in care se considera necesari devierea semnificativa de la planul de atenuare a congestiei traficului, propusa in faza de proiectare, principalul contractant din domeniul constructiilor sau
contractantul PC sau contractantul PCE va informa autoritatea contractanta si va fi de acord, daca acest lucru este justificat, cu orice deviere.

In caz de rezultate nesatisfacatoare sau neconforme, va rugdm sa consultati textul privind clauza generald de executare a contractelor din C1.
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D. Utilizarea drumului

Criterii de baza

Criterii exhaustive

SPECIFICATII TEHNICE

D1. Durabilitatea performantei imbricamintilor cu nivel redus de zgomot

Atunci cand legislatia locald sau nationala o impune sau atunci cdnd nivelurile scazute de
zgomot de pe respectivul drum sunt considerate o prioritate

Emisiile de zgomot ale stratului rutier cu nivel redus de zgomot, masurate conform metodei de
proximitate (CPX) definitd prin ISO/DIS 11819-2, nu vor depasi urmatoarele limite, tindnd
cont de viteza maxima admisa pe sectorul de drum, in perioada de 5 ani de la efectuarea
testelor de conformitate a productiei.

- 93dB(A) la 50 km/h si/sau
- 98dB(A) la 70 km/h si/sau
- 101 dB(A) la 90 km/h.

Testele trebuie efectuate cel putin o datd pe luna, pentru un interval de 30 de luni dupa
deschiderea drumului.

Vehiculele si/sau remorcile de testare CPX vor folosi anvelope radiale cu centuri de otel cu
codul dimensional P225/60 R16 definit Tn ASTM F2493-14, cu o banda de rulare de minimum
5 mm.

Datele de testare trebuie corectate pentru o temperatura a aerului de 20°C. Analiza
incertitudinii datelor de testare trebuie evaluatd in conformitate cu ghidul privind exprimarea
incertitudinii de masurare (Ghidul ISO/IEC 98-3:2008), iar testele vor ardta ca rezultatele,
inclusiv incertitudinea acestora, nu depasesc cu mai mult de 1 dB(A) valorile prezentate mai
sus sau valorile mai ambitioase solicitate in momentul proiectarii.

Varianta spatiald a sectorului de drum testat trebuie sd arate cd niciuna dintre partile
individuale ale sectorului de testare nu depaseste aceste limite globale cu mai mult de 2 dB(A).

Verificare:

Rapoartele de testare ale testelor CPX efectuate de autoritati independente si competente si in
conformitate cu ISO/DIS 11819-2 se depun citre autoritatea contractantd si vor respecta
limitele de mai sus, dupa caz.

D1. Durabilitatea performantei imbracamintilor cu nivel redus de zgomot

Atunci cand legislatia locala sau nationala o impune sau atunci cdnd nivelurile scazute de
zgomot de pe respectivul drum sunt considerate o prioritate

Emisiile de zgomot ale stratului rutier cu nivel redus de zgomot, mésurate conform metodei de
proximitate (CPX) definitd prin ISO/DIS 11819-2, nu vor depdsi urmdtoarele limite, tindnd
cont de viteza maxima admisa pe sectorul de drum, in perioada de 5 ani de la efectuarea
testelor de conformitate a productiei.

- 90 dB(A) la 50 km/h si/sau
- 95dB(A) la 70 km/h si/sau
- 93dB(A) la 90 km/h.

Testele trebuie efectuate cel putin o datd pe lund, pentru un interval de 30 de luni dupa
deschiderea drumului.

Vehiculele si/sau remorcile de testare CPX vor folosi anvelope radiale cu centuri de otel cu
codul dimensional P225/60 R16 definit in ASTM F2493-14, cu o banda de rulare de minimum
5 mm.

Datele de testare trebuie corectate pentru o temperatura a aerului de 20°C. Analiza
incertitudinii datelor de testare trebuie evaluatd in conformitate cu ghidul privind exprimarea
incertitudinii de masurare (Ghidul ISO/IEC 98-3:2008), iar testele vor ardta ca rezultatele,
inclusiv incertitudinea acestora, nu depasesc cu mai mult de 1 dB(A) valorile prezentate mai
sus sau valorile mai ambitioase solicitate in momentul proiectarii.

Varianta spatiald a sectorului de drum testat trebuie sa arate cd niciuna dintre partile
individuale ale sectorului de testare nu depaseste aceste limite globale cu mai mult de 2 dB(A).

Verificare:

Rapoartele de testare ale testelor CPX efectuate de autoritati independente si competente si Th
conformitate cu ISO/DIS 11819-2 se depun catre autoritatea contractanta si vor respecta
limitele de mai sus, dupa caz.
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CLAUZA DE EXECUTARE A CONTRACTULUI

D2. Durabilitatea performantei imbricamintilor cu nivel redus de zgomot
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Tn cursul perioadei de 5 ani de la efectuarea testelor de conformitate a productiei, principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE se va supune unui
test CPX de conformitate a stratului rutier pentru emisiile de zgomot, conform metodei definite in specificatiile tehnice D1, de catre un organism tert independent si competent.

Testele trebuie efectuate Tntr-un mediu uscat si pe suprafete rutiere uscate, abia dupa cel putin 2 zile de la ultima ploaie.

Daca datele CPX nu respectd limitele adecvate de durabilitate din cerintele de performanta, atunci contractantul PC sau contractantul PCE va suporta sanctiuni financiare si/sau obligatia de
efectuarea a lucrarilor de remediere fard costuri suplimentare in sarcina autoritatii contractante.

Cadrul de aplicare a oricéror sanctiuni sau a masurilor de remediere trebuie sa fie mentionat in mod clar in invitatia de participare la licitatie.

D3. Darea in exploatare a planului de intretinere si de reabilitare (IR)
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)
Aceasta optiune se aplica in cazul contractelor PCE, unde monitorizarea este efectuata de contractantul PCE

in cazul in care se considerd necesard devierea semnificativa de la planul de intretinere si reabilitare, contractantul PCE va informa autoritatea contractanti si va fi de acord, daci acest lucru este
justificat, cu orice deviere.
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E. Intretinerea si exploatarea

Criterii de baza Criterii exhaustive

SPECIFICATII TEHNICE

E1l. Mixtura de asfalt cu gudron
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Autoritatea contractantd poate aplica acest criteriu in cazul in care conginutul de gudron din straturile de suprafata (straturile de uzura si de legatura) si din stratul de baza depaseste limitele
stabilite de legislasia nationala

Daca se depaseste limita continutului de gudron din asfaltul frezat, conform prevederilor legislatiei nationale, trebuie aplicate cele mai bune tehnici disponibile (conform cu ceea ce se considera
a fi cea mai bund tehnica disponibila stabilitd de fiecare manual SUDS, cu referire la situatia locala) de tratare a asfaltului frezat cu continut de gudron, iar asternerea acestora trebuie descrisa
n raportul tehnic.

Verificare:

Principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE va prezenta un raport tehnic cu cele mai bune tehnici de tratament al imbracamintii asfaltice prin
metode de aplicare la rece al amestecului cu de asfalt cu gudron, pe santier si/sau in afara santierului.

Se va utiliza un sistem de monitorizare si justificare a asfaltului frezat cu continut de gudron si de urmarire a destinatiei din afara santierului si a reutilizarii pe santier, specificand cantitatea de
materiale si identificdnd locul (harti, SIG). Datele de monitorizare trebuie furnizate autoritatii contractante.

E2. Auditul pentru deseurile din demoliri si planul de gestionare E2. Auditul pentru deseurile din demoliri si planul de gestionare

Cel putin 70 % din greutatea deseurilor nepericuloase produse in timpul lucrarilor de demolare, | Cel putin 90 % din greutatea deseurilor nepericuloase produse in timpul lucrarilor de demolare,
inclusiv cele din operatiunile de rambleiere, trebuie pregatite pentru reutilizare, reciclare si alte | inclusiv cele din operatiunile de rambleiere, trebuie pregatite pentru reutilizare, reciclare si alte

forme de revalorificare a materialelor. Acestea includ: forme de revalorificare a materialelor. Acestea includ:
(i) betonul, reziduurile de asfalt recuperate (RAR), agregatele recuperate din (i) betonul, reziduurile de asfalt recuperate (RAR), agregatele recuperate din
principalele elemente rutiere; principalele elemente rutiere;
(ii) materialele recuperate din elemente auxiliare. (if) materialele recuperate din elemente auxiliare.

Rambleierea nu este permisd in spatiile verzi din afara partii carosabile. Rambleierea in zonele | Rambleierea nu este permisa in spatiile verzi din afara partii carosabile. Rambleierea Tn zonele
permeabile ale partii carosabile se va realiza numai cu materiale si soluri excavate. Materialele | permeabile ale partii carosabile se va realiza numai cu materiale si soluri excavate. Materialele
reutilizate, reciclate si recuperate se vor utiliza doar pentru rambleiere in zonele impermeabile | reutilizate, reciclate si recuperate se vor utiliza doar pentru rambleiere in zonele impermeabile
ale partii carosabile. ale partii carosabile.

Principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE | Principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE
va efectua un audit anterior demolarii, pentru determinarea materialelor care pot fi refolosite, | va efectua un audit anterior demoldrii, pentru determinarea materialelor care pot fi refolosite,

reciclate sau recuperate. Acesta trebuie sd cuprinda: reciclate sau recuperate. Acesta trebuie sa cuprinda:
(i) identificarea si evaluarea riscurilor deseurilor periculoase; (i) identificarea si evaluarea riscurilor deseurilor periculoase;
(if) un deviz de materiale cu o defalcare in functie de diferitele materiale rutiere; (if) un deviz de materiale cu o defalcare in functie de diferitele materiale rutiere;
(iii) o estimare a potentialului Tn procente de reutilizare si reciclare pe baza propunerilor (iii) o estimare a potentialului Tn procente de reutilizare si reciclare pe baza propunerilor
pentru sistemele de colectare separatd in cursul procesului de demolare. pentru sistemele de colectare separata in cursul procesului de demolare.
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Materialele, produsele si elementele identificate sunt indicate in devizul de lucrari de
demolare.

Verificare:

Principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE
trebuie sa prezinte un raport de audit prealabil pentru demolare, care cuprinde informatiile
mentionate. Trebuie implementat un sistem pentru a monitoriza si a contabiliza producerea de
deseuri. Destinatia transporturilor de deseuri si de materiale care inceteaza sa aiba statutul de
deseu trebuie urmarita cu ajutorul documentelor de insotire si al facturilor. Datele de
monitorizare trebuie furnizate autoritatii contractante.

Materialele, produsele si elementele identificate sunt indicate in devizul de lucrari de
demolare.

Verificare:

Principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE
trebuie sd prezinte un raport de audit prealabil pentru demolare, care cuprinde informatiile
mentionate. Trebuie implementat un sistem pentru a monitoriza si a contabiliza producerea de
deseuri. Destinatia transporturilor de deseuri si de materiale care inceteaza sa aiba statutul de
deseu trebuie urmaritd cu ajutorul documentelor de insotire si al facturilor. Datele de
monitorizare trebuie furnizate autoritatii contractante.

CLAUZE DE EXECUTARE A CONTRACTULUI

E3. Darea in exploatare a planului de intretinere si de reabilitare (IR)

(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Principalul contractant din domeniul constructiilor sau contractantul PC sau contractantul PCE se obliga s intretind drumul conform planului de intretinere si reparare (criteriul B12).

E4. Darea in exploatare a intretinerii drumului

Principalul contractant din domeniul constructiilor sau constructorul PC sau contractantul PCE
trebuie sa se asigure ca darea in exploatare a intretinerii drumului este conforma cu proiectele
si specificatiile convenite. Trebuie sa se acorde o atentie deosebitd urmatoarelor aspecte:

performanta AC/ECV a principalelor elemente rutiere (criteriul B14) sau emisiile
CO, pe tond de materiale transportate (criteriul B16);

dispozitivele de control al poluarii apelor, capacitatea de retentie a apei pluviale si
planul de integrare si reconstituire a mediului si proiectarea ecoductelor in sistemul
de drenare (criteriile B3, B4, B5, B17, B18, B19);

durabilitatea imbracamintilor (criteriul B11);

punerea in aplicare a planului de atenuare a congestiei traficului (criteriul B10).

in cazul in care se considerd necesard devierea semnificativa de la cerintele de proiectare Tn
timpul fazei de constructie,principalul contractant din domeniul constructiilor sau
constructorul PC sau contractantul PCE va informa autoritatea contractanta si va fi de acord,
daca acest lucru este justificat, cu orice deviere.

Tn situatiile in care nu se ajunge la niciun acord, autoritatea contractanti trebuie sa stabileasc
un grafic decizional pentru adoptarea de decizii privind sanctiunile corespunzatoare si
proportionale pentru actiunile de nerespectare si/sau remediere sau atenuare.

E4. Darea Tn exploatare a Tntretinerii drumului

Principalul contractant din domeniul constructiilor sau constructorul PC sau contractantul PCE
trebuie sa se asigure ca darea in exploatare a intretinerii drumului este conforma cu proiectele
si specificatiile convenite. Trebuie s se acorde o atentie deosebitd urmatoarelor aspecte:

macrotextura imbracamintilor (AMP) (a se vedea criteriul B13);

performanta AC/ECV a principalelor elemente rutiere (criteriul B14) sau emisiile
CO; pe tond de materiale transportate (criteriul B16);

dispozitivele de control al poludrii apelor, capacitatea de retentie a apei pluviale si
planul de integrare si reconstituire a mediului si proiectarea ecoductelor in sistemul
de drenare (criteriile B3, B4, B5, B17, B18, B19);

durabilitatea imbracamintilor (criteriul B11);

punerea in aplicare a planului de atenuare a congestiei traficului (criteriul B10).

in cazul in care se considerd necesara devierea semnificativa de la cerintele de proiectare in
timpul fazei de constructie,principalul contractant din domeniul constructiilor sau
constructorul PC sau contractantul PCE va informa autoritatea contractanta si va fi de acord,
daca acest lucru este justificat, cu orice deviere.

Tn situatiile in care nu se ajunge la niciun acord, autoritatea contractanti trebuie sa stabileasca
un grafic decizional pentru adoptarea de decizii privind sanctiunile corespunzitoare si
proportionale pentru actiunile de nerespectare si/sau remediere sau atenuare.
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E5. Tncorporarea de continut reciclat
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Similar cu C3.

E6. Monitorizarea asfaltului la temperaturi joase
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Similar cu C4.

E7. Dareain exploatare a planului de integrare si reconstituire a mediului
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

In timpul lucrérilor, principalul contractant din domeniul constructiilor sau constructorul PC sau contractantul PCE se va asigura ci toate activititile se vor efectua cu respectarea calititii
habitatului si a stratului vegetal deja existente. Acestea pot include, insd nu se limiteaza la: aplicarea mulciului/compostului, tdierea crengilor, inlocuirea vegetatiei uscate etc...

In caz de rezultate nesatisfacatoare sau neconforme, va rugam sa consultati textul privind clauza generald de executare a contractelor din E4.

E8. Monitorizarea emisiilor de zgomot in timpul activitatilor de Tntretinere
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Similar cu C12.

E9. Darea in exploatare a planului de atenuare a congestiei traficului
(Aceleasi cerinte pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Similar cu C14.
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F. Finalul ciclului de viata

F1. Auditul pentru deseurile din demoliri si planul de gestionare
(Aceleasi ceringe pentru criteriile de baza si criteriile exhaustive)

Similar cu E2.
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3 CALCULAREA COSTURILOR PE CICLU DE VIATA

Consideratiile asupra costurilor pe ciclu de viatd (CCV) au contribuit la elaborarea criteriilor UE privind APE pentru proiectarea, constructia si Tntretinerea drumurilor.
Valoarea CCV poate fi utilizatd pentru a evalua costul total de proprietate asupra unui drum pe durata previzuta prin proiectare sau pe durata sa de exploatare. Tn special,
aceasta permite ,, evaluarea comparativd a costurilor care urmeaza a fi suportate intr-o anumitd perioadd, ludnd in considerare toti factorii economici relevanyi, atat in ceea
ce priveste costurile iniziale de investirie, cat si viitoarele costuri de exploatare si de inlocuire a unui activ”.

3.1 Justificarea si domeniul de aplicare pentru luarea in considerare a costurilor pe ciclul de viata

CCV sunt deosebit de relevante pentru realizarea unei performante de mediu imbunatatite, Tntrucét pot fi necesare costuri initiale de investitie mai ridicate pentru a obtine
costuri de functionare pe ciclu de viata mai mici. Prin urmare, acestea reprezinta o metoda pentru a lua decizii eficace in materie de investitii pe termen lung.

Pentru infrastructura rutiera, administrarea activelor oferd un proces sistematic pentru intretinerea, actualizarea si exploatarea activelor fizice in modul cel mai eficace, prin
folosirea unor serii de proceduri si instrumente de gestionare a drumului, atat pe termen scurt, cat si pe termen lung.

CCYV reprezintd adesea primul pas in stabilirea unei abordari cuprinzitoare de administrare a activelor. CCV pot fi folosite ca un instrument pe parcursul definirii proiectului,
al etapelor de proiectare la nivel de concept si in detaliu, unde poate fi utilizat pentru a selecta si a optimiza tehnic proiectul care va asigura cel mai scazut cost total (si cea
mai mare valoare reziduald) de-a lungul ciclului de viata al activului. Un exercitiu complet CCV poate fi efectuat cu trimitere la ISO 15685-5 sau la un standard echivalent.

3.2 Modul in care criteriile privind APE pot reduce costurile pe ciclul de viata

Criteriile UE privind APE pentru proiectarea, constructia si intretinerea drumurilor vor avea o influentd pozitiva asupra unora dintre factorii principali care influenteaza
costurile globale pe ciclul de viata asociate unui drum. Acestea sunt prezentate pe scurt in cele ce urmeaza, cu trimitere la principalele variabile de cost ale CCV, notand
faptul ca potentialele beneficii vor depinde intotdeauna de caracteristicile specifice ale fiecarui proiect (de exemplu, locatia, conditiile meteorologice, disponibilitatea locala,
practicile de constructie):

- Costuri de achizifie:

o Criteriile de selectie pot fi utilizate pentru a contracta administratori de proiecte, echipe de proiectare, consultanti pentru costuri si contractanti competenti, care
vor tinde sa reducd riscul depasirii costurilor in proiectele inovatoare.

o  Orientarile privind APE evidentiaza modul in care pot fi identificate economii de costuri prin evaluarea timpurie a optiunilor, de exemplu prin evaluarea
diferitelor trasee ale drumului.

o Criteriile privind constructiile eficiente din punctul de vedere al resurselor incurajeaza reducerea costurilor de transport pentru principalele materiale de
constructii (de exemplu, asfalt, beton, agregate) si incurajeaza utilizarea asfaltului la temperaturi joase, ceea ce echivaleaza cu un consum mai mic de energie in
etapa de productie. Toate acestea pot contribui la o reducere a costurilor de constructie. Mai mult, lucrédrile de terasamente si lucrérile de suprafatd pot
reprezenta pana la 30 % din costurile proiectului in conditii orografice complexe, iar criteriile privind optimizarea gestionarii materialelor excavate vizeaza
aceste reduceri de costuri.
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Costuri de exploatare, Intretinere si reabilitare:

o Strategiile de intretinere si reabilitare cautd si garanteze cele mai bune performante si solutii optime din punctul de vedere al costurilor pentru conservarea,
imbunatatirea si exploatarea elementelor de infrastructura. In plus, daca activititile de ntretinere sunt programate in timp util, costurile de congestie a traficului
pot fi minimizate.

o Este abordatd, de asemenea, calitatea constructiei suprafetei imbracamintilor rutiere cu o rezistenta scdzuta la rulare, a sistemelor de drenare si a imbracamintilor
cu nivel redus de zgomot, pentru a asigura realizarea performantei de proiectare, precum si o dare in exploatare corectd, pentru a garanta faptul ca acesti
parametri functioneaza conform specificatiilor din proiect.

o Printre aceste criterii se numaéra posibilitatea de a efectua o evaluare a amprentei de carbon sau a ciclului de viatd a unui drum, care permite modelarea si
optimizarea duratei de viatd a drumului Tn ansamblu, precum si a elementelor individuale pe baza estimérilor privind costurile de intretinere si reabilitare si
durata de viata utild preconizata.

o A fost luatd in considerare o duratd de viata utild minima nominald (excluzand stratul de uzura), tindndu-se cont de faptul ca materialele cele mai durabile pot
genera costuri de constructie mai mari, insa respectivele cheltuieli s-ar putea compensa printr-o necesitate redusa de intretinere.

o Se pot folosi si cerintele specifice pentru proiectele de proiectare, constructie si exploatare pentru a impulsiona contractantii sa reduca costurile de exploatare pe
termen lung, inclusiv costurile de Tntretinere curentd, de intretinere preventiva si de reabilitare, in beneficiul ambelor parti.

Valoare reziduala:

o Punerea in aplicare a setului de criterii privind APE va demonstra cd un drum are performante de mediu imbunatatite, ceea ce, intrucat reduce costurile de
functionare si demonstreaza investitii responsabile, poate, la rAndul sau, sa contribuie la sustinerea sau imbunatétirea valorii activelor sale viitoare.

Tn plus, criteriile iau Tn considerare beneficiile intangibile, precum patrimoniul, confortul si satisfactia utilizatorilor. De exemplu, atenuarea congestiei traficului poate spori
confortul utilizatorilor (soferilor) si poate reduce timpul pierdut la volan din cauza ambuteiajelor.

Tn final, se poate obtine si o reducere a costurilor pentru societate legate de impacturile specifice de mediu (factori de mediu externi), prin aplicarea criteriilor, de exemplu:

Criteriile privind rezistenta la rulare asociata cu structura si rugozitatea imbracamintilor rutiere au legatura directa cu consumul de combustibil al vehiculului in etapa
de utilizare (o reducere de 10 % a rezistentei la rulare poate conduce la o reducere de 1-2 % a consumului de combustibil) si, prin urmare, a emisiilor de GES. Acest
lucru genereaza totodata beneficii economice pentru participantii la trafic (soferi).

Criteriile privind congestia traficului vizeaza reducerea consumului suplimentar de combustibil si a emisiilor in atmosfera legate de congestie care pot reprezenta o
componentd substantiala a costurilor generate pe durata ciclului de viata al drumurilor, in special pentru autostrazi si sosele;

Criteriile privind poluarea fonicd a mediului afecteaza atat sanatatea oamenilor, cat si un set mai larg de factori economici. cum ar fi valoarea bunurilor. Costurile
externe ale emisiilor sonore ale vehiculelor de pasageri pe drumuri au fost estimate Th medie la 2 EUR/1000 cai-km (pasager-kilometru), iar ale vehiculelor de marfa
la 2,5 EUR/1000 tond-km — addugandu-se la un total estimat de aproximativ 20 de miliarde de euro Tn 2008 in toate cele 28 de state membre ale UE.

Criteriile privind sistemele de drenare (,,inginerie grea sau Usoara”) pot contribui la diminuarea riscului de inundatii. Tn prezent, daunele cauzate de inundatii in UE
sunt estimate la 5,3-6,4 miliarde de euro pe an, influentdnd negativ vietile a 200 000 de oameni anual. Un studiu recent al Centrului Comun de Cercetare al Comisiei
preconizeaza urmatoarele: costul anual al acestor daune ar putea creste de 7-8 ori pana in 2050, atingdnd 40 de miliarde de euro si influentdnd negativ vietile a
500 000 de oameni anual.
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Anexe tehnice
Anexa A
Orientdri auxiliare pentru criteriul B14 (criteriul principal): Optiunea 1 — Amprenta de carbon (AC)

Criteriul de atribuire B14 (criteriul principal) sustine ca amprenta de carbon (AC) poate fi folositd de ofertanti pentru a
demonstra modul n care acestia au redus impactul asupra mediului cauzat de constructia drumului. Aceastd scurtd nota de
orientare descrie:

- cénd pot fi utilizate aceste criterii;

- normele necesare pentru a asigura ca ofertele sunt comparabile; si

- asistenta tehnica necesara pentru selectarea ofertei.
Orice utilizare a AC trebuie si se faca in conformitate cu 1SO 14067 sau cu un standard echivalent.
1.1 Cénd poate fi folositd optiunea 1 pentru AC?

Utilizarea criteriilor B14 este recomandatd numai in cazul in care se poate efectua o comparatie a optiunilor de imbunatatire
cu un proiect de drumuri de referinta si/sau intre diferite proiecte de drumuri. In consecinta, aceasta este relevantd pentru
urmatoarele scenarii de achizitii publice:

- n cazul in care clientul detine deja un proiect de drum de referinta si un deviz de materiale care a fost evaluat in
scopul de a oferi un pret orientativ pentru compararea ofertelor;

- in cazul in care urmeaza sa fie utilizat un concurs de proiecte pentru a incuraja propunerea unor proiecte de
drumuri inovatoare de catre echipele de proiectare si/sau de contractanti.

Tn cadrul acestor scenarii, 0 analizi AC poate deveni un criteriu de atribuire.
1.2 Va fi necesara expertiza suplimentara pentru evaluarea ofertelor depuse?

Tn orice proces de licitatie pentru constructia si Tntretinerea drumurilor, achizitorul ar putea avea nevoie de expertizi de
proiectare si tehnica suplimentard pentru a stabili cerintele si a evalua proiectele. Achizitorul ar putea dori, prin urmare, sa
apeleze la o astfel de expertiza in doua etape in cadrul procesului de achizitii publice:

1. laintocmirea dosarului pentru servicii de proiectare si stabilirea cerintelor de performanta: ofertantii trebuie sa fie
instruiti cu privire la cerintele tehnice care ar trebui urmate pentru a se asigura ca proiectele prezentate sunt
comparabile.

2. la evaluarea proiectelor si a optiunilor de imbunatatire: ar trebui realizata o evaluare tehnicd a raspunsului
ofertantilor la acest criteriu pentru a sprijini achizitorul.

Un evaluator tehnic trebuie sa efectueze o verificare critica a analizei AC a fiecarui ofertant in conformitate cu orientarile
cuprinse Tn anexa C.

1.3 Ce instructiuni ar trebui si primeasci ofertantii?

Urmatoarele instructiuni tehnice ar trebui sa fie incorporate in invitatia de participare la licitatie, pentru a se asigura ci
ofertele sunt comparabile. In cazul in care proiectele urmeaza sa fie evaluate in raport cu un drum de referintd, acest lucru
trebuie precizat Tn mod clar si trebuie sa fie furnizat devizul de materiale.

Instructiuni tehnice pentru ofertantii care utilizeazi AC pentru evaluarile drumului

Aspecte  tehnice de | Ceinseamna acest lucru in practica
abordat

a. Metoda si datele de | Metoda de evaluare a impactului si datele analizei de inventar a ciclului de viata (ICV) care
inventar urmeazd a fi utilizate de fiecare echipa de proiectare trebuie sa fie definite cat mai precis,
pentru a se asigura comparabilitatea.

Datele primare verificate pot fi utilizate pentru a completa lacunele, conform orientarilor din
ISO 14067 sau dintr-un standard echivalent si pentru datele din DMP, ISO 14025 si EN 15804.
ISO 21930 poate fi, de asemenea, folosit ca un standard de baza, daca acest lucru este relevant.

Nivelul de incertitudine trebuie abordat prin includerea:

1. unei evaludri calitative a incertitudinilor bazate pe sursele datelor de fundamentare,
modul n care au fost obtinute sau compilate si tipul de proces si tehnologie pe care il
reprezintd; precum si a

2. unei evaludri cantitative pentru doud din cele mai importante elemente ale drumului
identificate din analiza (a se vedea punctul d. si tabelele a si b din criteriul B14).

b. Comparatie pe baza | Urmitoarele caracteristici ale drumului trebuie specificate drept punct de referintd pentru
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echivalentei functionale | fiecare proiect (a se vedea ISO 14067 sau un standard echivalent):

- cerinte tehnice si functionale relevante, conform descrierii din cerintele de
performanta;

- durata de exploatare ceruta.

Trebuie sa se utilizeze o unitate functionald comuna pentru prezentarea rezultatelor (a se vedea
ISO 14067 sau un standard echivalent).

c. Definirea limitelor si a | Limitele analizei sunt determinate de utilizarea de-a lungul ciclului de viata, care cuprinde
ciclului de wviatd al | construirea (tindnd cont de producerea materialelor si transportul acestora), intretinerea si
drumurilor exploatarea, precum si finalul ciclului de viata (FCV).

Alocarea pentru materiale reciclate sau reutilizate se efectueaza in conformitate cu urmatoarele
reguli:

- intréri (etapa de produs): in conformitate cu normele ISO 14067 sau un standard
echivalent;

- iesire (sfarsitul vietii sau etapele de intretinere): In conformitate cu normele din EN
15804 sectiunea 6.4.3.

d. Elementele drumului | Domeniul de aplicare a criteriilor cuprinde, cel putin, urmatoarele elemente ale drumului:
care intra in domeniul de o . . . .
aplicare a criteriilor - Patul drumului, inclusiv lucrari de terasamente si lucrari de suprafatd

- Stratul de fundatie

- Stratul de baza, stratul de legdtura si stratul de uzura sau dalele de beton

- Elemente rutiere auxiliare suplimentare (optional)

e. Indicatorii categoriei | Potentialul de incilzire globald (GWP)
ciclului de viata care
urmeaza a fi utilizati in
scopul evaluarii

Anexa B
Orientdri auxiliare pentru criteriul B14 (criteriul exhaustiv): Opfiunea 2 - analiza ECV

Criteriul de atribuire B14 (criteriul principal) prevede modalitatea prin care poate fi folositd evaluarea ciclului de viata
(ECV) de citre ofertanti pentru a demonstra modul in care acestia au redus impactul de mediu al constructiei drumului.
Aceastd scurtd nota de orientare descrie:

- cand poate fi utilizat acest criteriu;

- normele necesare pentru a asigura ca ofertele sunt comparabile; si

- asistenta tehnica necesara pentru selectarea ofertei.
Orice utilizare a ECV trebuie sa se faca in conformitate cu ISO 14040/14044.
2.1 Cand poate fi folosita optiunea 2 pentru ECV?

Utilizarea criteriilor B14 este recomandatd numai in cazul in care se poate efectua o comparatie a optiunilor de imbunatatire
cu un proiect de drumuri de referinta si/sau intre diferite proiecte de drumuri. In consecinta, aceasta este relevantd pentru
urmatoarele scenarii de achizitii publice:

- 1n cazul in care clientul detine deja un proiect de drum de referinta si un deviz de materiale care a fost evaluat in
scopul de a oferi un pret orientativ pentru compararea ofertelor;

- 1n cazul in care un concurs de proiecte urmeaza sa fie utilizat pentru a incuraja prezentarea unor proiecte de
drumuri inovatoare de catre echipele de proiectare si/sau de contractanti.

Tn cadrul acestor scenarii, analiza ECV poate deveni criteriu de atribuire.
2.2 Va fi necesari expertiza suplimentara pentru evaluarea ofertelor depuse?

Tn orice proces de licitatie pentru constructia si Tntretinerea drumurilor, achizitorul ar putea avea nevoie de expertiza de
proiectare si tehnica suplimentara pentru a stabili cerintele si a evalua proiectele. Achizitorul ar putea dori, prin urmare, sa
apeleze la o astfel de expertiza in doud etape in cadrul procesului de achizitii publice:

42



1. laintocmirea dosarului pentru servicii de proiectare si stabilirea cerintelor de performanta: ofertantii trebuie sa fie
instruiti cu privire la cerintele tehnice care ar trebui urmate pentru a se asigura ca proiectele prezentate sunt

comparabile.

2. la evaluarea proiectelor si a optiunilor de imbunatitire: ar trebui realizatd o evaluare tehnicd a raspunsului
ofertantilor la acest criteriu pentru a sprijini achizitorul.

Un evaluator tehnic trebuie sd efectueze o verificare critica a analizei ECV a fiecdrui ofertant in conformitate cu orientarile

cuprinse Tn anexa C.

2.3 Ce instructiuni ar trebui sii primeasci ofertantii?

Urmatoarele instructiuni tehnice ar trebui sa fie incorporate in invitatia de participare la licitatie, pentru a se asigura ca
ofertele sunt comparabile. In cazul in care proiectele urmeaza sa fie evaluate in raport cu un drum de referinta, acest lucru
trebuie precizat in mod clar si trebuie sa fie furnizat devizul de materiale.

Instructiuni tehnice pentru ofertantii care utilizeazi ECV pentru evaluérile drumului

Aspecte  tehnice de

abordat

Ce inseamna acest lucru in practica

a. Metoda si datele de
inventar

Metoda de evaluare a impactului si datele analizei de inventar a ciclului de viatd (ICV) care
urmeaza a fi utilizate de fiecare echipa de proiectare trebuie sa fie definite cat mai precis,
pentru a se asigura comparabilitatea.

Datele primare verificate pot fi utilizate pentru a completa lacunele, conform orientérilor
ISO 14040/14044, si pentru datele din DMP, 1SO 14025 si EN 15804. 1SO 21930 poate fi, de
asemenea, folosit ca un standard de baza, daca acest lucru este relevant.

Nivelul de incertitudine trebuie abordat prin includerea:

1. unei evaluari calitative a incertitudinilor bazate pe sursele datelor de fundamentare,
modul n care au fost obtinute sau compilate si tipul de proces si tehnologie pe care il
reprezintd; precum si a

2. unei evaludri cantitative pentru doua din cele mai importante elemente ale drumului
identificate din analiza (a se vedea punctul d. si tabelele a si b din criteriul B14).

b. Comparatie pe baza
echivalentei functionale

Urmatoarele caracteristici ale drumului trebuie specificate drept punct de referintd pentru
fiecare proiect (a se vedea ISO 14040/14044):

- cerinte tehnice si functionale relevante, conform descrierii din cerintele de
performanta;
- durata de exploatare ceruta.
Ulterior trebuie sa se utilizeze o unitate functionald comuna sau o unitate de referintd pentru

prezentarea rezultatelor (a se vedea ISO 14040). Durata de exploatare trebuie sa fie luatd in
considerare 1n definirea unitatii functionale.

c. Definirea limitelor si a
ciclului de viata al
drumurilor

Limitele analizei sunt determinate de utilizarea de-a lungul ciclului de viata, incluzand
construirea (tindnd cont de producerea materialelor si transportul acestora), intretinerea si
exploatarea, precum si finalul ciclului de viata (FCV) (a se vedea ISO 14040).

Alocarea pentru materiale reciclate sau reutilizate se efectueaza in conformitate cu urmatoarele
reguli:
- intréri (etapa de produs): in conformitate cu normele ISO 14044, sectiunea 4.3.4.3;

- iesiri (sfarsitul vietii sau etapele de intretinere): Tn conformitate cu normele din EN
15804 sectiunea 6.4.3.

d. Elementele drumului
care intrd in domeniul de
aplicare a criteriilor

Domeniul de aplicare a criteriilor cuprinde, cel putin, urmatoarele elemente ale drumului:
- Patul drumului, inclusiv lucrari de terasamente si lucrari de suprafata
- Stratul de fundatie
- Stratul de baza, stratul de legatura si stratul de uzura sau dalele de beton
- Elemente rutiere auxiliare suplimentare (optional).

Atunci cand sunt folosite, tehnologiile de captare a energiei trebuie incluse ih ECV ca
elemente rutiere auxiliare, iar electricitatea generata in etapa de exploatare trebuie scazuta din
energia consumata 1n aceasta etapa.

e. Indicatorii categoriei
ciclului de viata care
urmeaza a fi utilizati in
scopul evaluarii

Ca o conditie minima, trebuie sa fie utilizati indicatorii categoriei de impact precizati in EN
15804:

- Potentialul de incalzire globala (GWP);
- Potentialul de formare a oxidantilor fotochimici de ozon troposferic (POCP);
- Potentialul de diminuare a stratului de ozon stratosferic (ODP);
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- Potentialul de acidificare a solului si a apelor (AP);
- Potentialul de eutrofizare (EP);
- Potentialul de epuizare a resurselor abiotice pentru elemente (ADP_elemente);

- Potentialul de epuizare a resurselor abiotice ale combustibililor fosili
(ADP_combustibili fosili).

Alti indicatori care descriu utilizarea resurselor, deseurile si fluxurile de productie identificate
de EN 15804 pot fi inclusi, de asemenea, partial sau integral, in cazul Tn care nu sunt deja
cuprinsi Tn cadrul altor criterii privind APE, de exemplu continutul de material reciclat.

Trebuie sd se aplice un sistem de ponderare pentru indicatorii categoriei de impact selectati
pentru a se evalua punctajul general. Acest sistem trebuie sd fie selectat de autoritatea
contractanta pe baza:

- unui sistem de ponderare existent adecvat, cum ar fi sistemul de ponderare adoptat in
unele scheme nationale pentru ECV; sau

- unui sistem de ponderare propus de evaluatorul tehnic ECV (a se vedea anexa C).

in cazul in care un instrument ECV genereazi un punctaj agregat pentru drumuri, numai
rezultatele pentru categoriile de impact identificate Tn EN 15804 trebuie luate in considerare.

Anexa C
Instructiuni pentru evaluatorul tehnic ECV

Rolul evaluatorului tehnic va fi de a sprijini achizitorul in stabilirea unor norme de baza pentru ofertanti, cu trimitere la
anexele A sau B, Tn functie de optiunea aleasa.

Evaluatorul tehnic trebuie sa propuna si sd ajungd la un acord cu autoritatea contractanta cu privire la ponderarea rezultatelor
indicatorilor pentru evaluarea impactului ciclului de viata, ponderare care trebuie si fie mentionata in invitatia de participare
la licitatie.

Dupa ce ofertele au fost deschise, evaluatorul tehnic:

(i) efectueaza o revizuire critica a AC in ceea ce priveste optiunile metodologice, calitatea si comparabilitatea datelor;
sau

(i) efectueaza o revizuire critici a ECV in ceea ce priveste optiunile metodologice, calitatea si comparabilitatea
datelor.

Revizuirea critica va fi efectuatd prin raportare la ISO 14044, sectiunea 6, 1ISO 14065 n cazul amprentei de carbon, si la
urmdtoarele sectiuni din Recomandarea Comisiei Europene privind amprenta de mediu a produselor (PEF) (2013/179/UE)
referitoare la:

- revizuirea critica (anexa IL, sectiunea 9, p. 54);
- lista de verificare privind colectarea datelor (anexa Ill);
- cerintele privind calitatea datelor (anexa Il, sectiunea 5.6, p. 33);

- interpretarea rezultatelor (anexa Il, sectiunea 7, p. 50).
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